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den och hur kort k&nns den inte nér den val kommer? ldag

(27 augusti) bjuder den fortfarande pa sol och varme i Mal-
ma&, men natterna ar redan svalare. Nar du laser det hdr har den
kanske helt packat ihop.

For oss friflygare ar vadret inte bara ett trivialt och ofarligt sam-
talsamne. Vi lever med véadret, tanker pa vadret, drommer om
vadret. Fint s&. Fast ibland 6nskar jag att jag holl pa med inne-
bandy eller ndgon annan enkel sport som inte ar vaderberoende,
inte kraver att man slapar runt pa tunga grejer och inte utdvas
langt bortom hemmets nérhet.

Anda langtar jag s klart dit upp, till himlavalvets vidder. Det gal-
ler bara att inte lata denna langtan (och euforin nar man antligen
kommit upp i luften) éverskugga sunt fornuft och riskmedveten-
het. Jag vet, det &r valdigt Iatt att sdga ndr man sitter hemma och
ar sa klok sa klok. Och en helt annan sak nar man &r dar uppe i
luften och haller pa att bomba ur och bara maste hitta lyft eller
klamma nasta waypoint.

Jag vill inte sta har och dela ut pekpinnar och vara besserwis-
ser. Tvartom. Men efter alla sorgliga olyckor som hént i sommar
(och sé& sent som igér fick jag budet att en klasskompis kort ihjal
sig i ett cykellopp) sé kanner i alla fall jag att det &r l1age for en
stunds eftertanke. N&sta gang jag star pa start, eller scratchar
néra en klippa eller jagar en waypoint i 1a ndgonstans, da ska jag
komma ihdg att tanka efter en gang extra. Hur underbara och
unika vara dventyr an ar sa &r det ju ingen mening med dem om
vi inte kommer tillbaka efterat och kan beratta om dem, njuta av
dem och langta ut till n&sta gang.

Apropa pa aventyr. Har du varit ute och hittat pa skoj saker i luf-
ten i sommar? Kanske gjort en kul distans i Sverige eller haft ett
gottigt kvallsflyg pd hemmastéllet? Varit ute pa en fin resa eller
trixat ihop nagon extrafiffig utrustningslésning?

Skriv och beratta! Vi andra vill ocksé veta. Nasta nummer av Hy-
poxia har deadline 14 oktober och kommer ut runt 26 november.
Till dess - Flyg hogt och flyg sakert!

sommaren — hur mycket har vi nordbor inte sett fram emot

Ndr vmtermorkret ||gger tungt dver Sverige far vi till vadersékra Pokhara i Nepal 11-20 februari.
Med ett snitt pd 25 flygbara dagar/mén, stora starter/landningar och obegransade XC méjligheter &r Pokhara perfekt
fér alla typer av piloter fran nybériare till distanspiloter. Aven acro piloter hittar sitt trdnings Mecka i Pokhara.

Mest behdlining har man dock om man &r lagst P1:a.

Men Nepal &r inte “bara” skarmflygning utan de stora éventyrens land och erbjuder en total kontrast till vinterns Sverige.
Resan leds av instruktérerna Pal Hammar-Rogndy och Anders Eriksson.

Pris 12.500:- inkl inkvartering i 2 baddsrum, frukost, guidning, alla lokala transporter, fri licensuppgradering
(ej inkl resa till Nepal). Sista anm dag &r 20 dec. Anmélan till Anders pé anders@skarmflyg.se
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Dyster sommar med allvarliga olyckor

Svensk flygsport och skarmflyget har just
nu en mérk och tragisk period.

Den 18 juliomkom en svensk pilot under
flygning i Frankrike.

Lérdag 11 augusti forolyckas en para-
motorpilot utanfér Boden.

Dagen efterat den 12 augusti sker ett
haveri med ett paramotortandem-eki-
page pa Hornlanda flygfalt utanfor Kisa.
Piloten omkommer och passageraren far
livshotande skador.

De olika haverierna har skett under olika
férhallanden och olika typer av flygning.

Olyckan i Frankrike skedde under
bergsflygning i termiska forhallanden,
Boden-olyckan skedde sent p& kvéllen
dér piloten inte fl6g sin egen sk&rm och
kom in i kraftig sving som utvecklades
till en spiralliknande rérelse pa 1&g hojd.
Pa Hornlanda hade det under sdndagen

arrangerats en paramotortraff. Det stora
tandemekipaget startade sent pa efter-
middagen i sned vind. Det gjorde att nér
ekipaget lattade kom in i en svdng mot
en néaraliggande hangar, med vilken de
kolliderade.

SSFFs hogsta prioritet har alltid varit
och ar alltjamt sakerhetsarbetet. Manga
av vara regler ifrigasétts fran tid till an-
nan men det finns en sékerhetsanledning
till att vart regelverk och vara utbildning-
ar ar utformade pa ett visst satt. Efter
manga ar med en sjunkande olyckstrend
kommer 2012 att vara ett svart ar for var
sport. Vi méste bringa klarhet i varfor det
blivit sa.

SSFF kommer omgéende att tillsatta
utredningsgrupper for dodsolyckorna
for att sbka kunskaper om orsaken/orsa-
kerna till olyckorna. Det &r framst for att

dra erfarenheter om utbildning och/eller
regler behdver &ndras.

Nér det géller olyckan i Frankrike hand-
has den av det franska férbundet. SSFF
har kontakt med dem och kommer att ta
del av deras material.

Tidigare gjorde Statens Haverikommis-
sion utredningar om skarmflygolyckor.
Aven mindre olyckor med ringa skada
utreddes. | dagslaget utreder de inga
skarmflygolyckor dverhuvudtaget. Det ar
en situation som &r djupt otillfredsstél-
lande.

Nar vi slutfort utredningsarbetet kom-
mer det presenteras pa lampligt satt.

Just nu gér véara tankar till de nira och
kara till de férolyckade.

Per Jénsson
Ordférande SSFF
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94 hér gér vi vidare med utredningarna

Manga har fragor kring vad som hander
efter den senaste tidens tragiska dédso-
lyckor i var sport. Férutom de tre dédso-
lyckorna har nagra andra riktigt allvarliga
olyckor hant under varen och sommaren.
Flera i styrelsen har n&stan all vaken tid
de senaste dagarna suttit i telefon ( och
mail) med anhdriga, vittnen, pilot/klubb-
kollegor, polisen, Transportstyrelsen,
Statens Haverikommission, det franska
forbundet, Paramotorférbundet, manga
journalister och vart férsakringsbolag.

Haveriutredningsgrupper ar tillfrdgade
och har redan bérjat arbetet med vittnes-
moten, faktainsamlande, insamling av
olycksapporter och besok p& haveriplats
med mera. Dér vill styrelsen rikta ett stort
tack till Pelle Linnstrand och Henric H6g-
grens snabba och fértroendefulla arbete
som rént respekt. Aven Jonas Béttigers
strélande insatser i Frankrike ar vérd en

stor eloge.

SSFF har begart assistans fran Statens
Haverikommission nér det géller tandem-
haveriet pa Hornlanda da det &r en olycka
med speciell problematik (SHK utreder ju
sedan nagra &r inte vara olyckor, inte ens
dddsolyckor). Se artikeln nedan for mer
information om det.

Olyckan i Chamonix bistar det franska
férbundet oss med information.

Foér Bodenolyckan ar en haverirapport i
skrivande stund pa vag in till férbundet.
Dokumentation pagar.

Néar det galler Hornlandaolyckan har
Linnstrand och Hdggren redan gjort ett
bra jobb med vittnessamtal, videokon-
troller, inspektion och dokumentation av
vrak etcera.

Det material vi far in ska kompletteras
med polisrapporter, polisens utredning-
ar, eventuella medicinska rapporter med

Haverikommissionen utreder inte

SSFF begarde den 14 augusti att Statens
Haverikommission utreder de tva para-
motorolyckor med dodlig utgdng som
intraffade den 11 och 12 augusti. | andra
hand dnskade SSFF att Haverikommis-
sionen bistar skarmflygférbundet med
experthjdlp med att utreda olyckorna
och i vart fall utreda och bistd SSFF nér
det galler tandemolyckan pa Hornlanda,
som har en speciell problematik. Men ett
sddant samarbete har avbojts av Have-
rikommissionen med hanvisning till gal-
lande lagar och férordningar.

Den 21 augusti har ledningsgruppen hos
Haverikomissionen diskuterat frdgan om
utredningsstdd och beslutat att ej utreda.
Skalen till det ar att "denna typ av olyckor
inte &r obligatoriska fér oss att utreda,
vare sig enligt Lagen om undersékning
av olyckor, 1990:712 eller EU-férordning
996/2010. Haverikommisionen har ett
uppdrag att genomféra undersékningar
enligt de lagar och férordningar som styr
var verksamhet och for det har vi begrén-
sade resurser, saval ekonomiska som
personella."

SSFF beklagar att den statliga myndighet

som har ansvar att utreda dddsolyckor
inom bland annat luftfarten valt att inte
utreda eller ens bistd SSFF som ideell or-
ganisation i utredningsarbetet. Allvarliga
olyckor med tandemekipage som ju kan
bertra allmanheten (som passagerare)
borde ha sérskilt allménintresse och déar-
med vara ett viktigt skal fér Haverikom-
missionen att utreda olyckan.
Haveriutredningsgrupperna inom SSFF
har redan pabdrjat sitt arbete och just
nu pagar insamlandet av vittnesuppgif-
ter, polisrapporter, olycksrapporter och
dokumentation av ekipage och haveri-
platser. Sedan vidtar en utvardering och
sammanstéllining av samtliga fakta som
slutligen kommer att utmynna i en be-
skrivning av troliga handelseforlopp, sa
att orsakerna till de tragiska olyckorna
kan faststéllas.

Styrelsen
Svenska skdrmflygférbundet

mera. Efter det vidtar ett digert utvarde-
ringsarbete.

Den ideellt arbetande styrelsen inser
stundens allvar och jobbar s& bra och
snabbt vi kan. Vi varken kan eller vill ut-
tala oss innan vi vet ALLA fakta. Det
vore fel mot de omkomna, anhdriga och
klubbkamrater att utan alla fakta sia om
orsaker. Vi kommer pa lampligt satt infor-
mera om vad vi kommer fram till om de
olika haverierna.

Tills dess tror och hoppas styrelsen pa
alla piloters stod i att pa ett bra satt leva
efter SSFF:s huvudbudskap allt sedan
bildandet 1988. SAKERHETEN FRAMST!

Styrelsen
Svenska skdrmflygférbundet

Incidientrapportering
Har du varit med om en incident el-
ler olycka, eller blivit vittne till en?

Da ska du rapportera den till for-
bundet.

Du hittar ett dokument pé férbun-
dets hemsida www.paragliding.
se (i Dokumentarkiv under "Vid
olycka"). Ladda ner dokumentet
och fyll i s& mycket du kan.

Det ar viktigt for utvecklingen av
vart sdkerhetsarbete att forbundet
far reda pa s& mycket som mojligt.
Med tillrécklig information har vi
chans att se trender och aterkom-
mande problem. D& kan vi ta tag i
det och férsdka férhindra att liknan-
de olyckor intraffar gadng pa gang.

Skulle du av nagot skal inte kun-
na skicka in en fullstdndig rapport
ar det mycket battre att skriva ner
vad du kan i ett mail &n att inte rap-
portera ndgonting. Skicka det da till
kansliet pa kansli@paragliding.se

. J
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ixa bagaget med SAS-avtal

Alla klubbar i Skarmflygférbundet har méjlighet
att teckna ett ”sportavtal” med flygbolaget SAS
som medfér en kvalitetshdjning av sina resor
till flygsemestrar i nar och fjarran. Bland annat
innebar en bokning enligt sportavtalet tva fria
bagage om 23 kilo vardera.

Text och foto: Bjérn Hardstedt

Avtalet har férhandlats fram av Riksidrottsforbundet (RF) och
kan tecknas av alla RF-anslutna foreningar.

Sportavtalet géller resor som arrangeras av klubben, dven nar
mindre grupper fran klubben aker pd gemensamma resor, tra-
ningslager eller tvlingar. Fér den enskilde innebér sportavtalet
flera avgdrande fordelar som ger SAS ett fint konkurrenslage
gentemot det mer uttalade lagprisflyget.

Vi ska komma ih&g att de stora bolagen fran borjan var sloa
och ointresserade av att méta vara behov nar det galler till
exempel stdrre sportbagage. Jag (artikelforfattaren) minns
ett synnerligen irriterande telefonsamtal for tio ar sedan med
marknadschefen pa SAS, dar jag forsokte fa honom att forsta
a) att det finns fler idrotter an golf (SAS hade d& borjat med
det beromda "golfbagaget”), och b) att det inte &r rimligt att
debitera straffavgift fér oplanerad évervikt nar bagaget anmalts
manader i forvag.

Det var i stéllet 1agprisflyget och sarskilt det irlandska bolaget
som tog initiativet att tillata sportutrustning for fasta avgifter
per kolli. Forst for ndgra ar sedan vaknade de stora bolagen,
och i varas skrev Riksidrottsfoérbundet alltsd ett avtal med var
"national carrier" SAS. Under tiden har lagprisflygets priser pa

Scaf\d‘“a\“av
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= Bilden &r ett montage.

bagagehantering blivit allt dyrare, och fér oss som kommer
tungt lastade ar SAS idag ett bra alternativ om man raknar den
totala kotnaden fér flygresan. Att man dessutom i allmé&nhet blir
hovligt bemott och inte utsatt for diverse bonnfangartrick &r en
faktor som ytterligare tippar valet i SAS favor.

Dubbelt bagage och bra villkor

Foérutom de tva fria bagagen pa 23 kilo (som &r véarda minst
1 500 kronor om de skulle betalats enligt till exempel Ryanairs
prislista fér bagage) kan man utan tjafs avboka eller &ndra namn
pa biljetter till strax fore avresan. For ett klubbarrangemang be-
tyder det en enorm férenkling. Som exempel kan ndmnas hur
Fenix Skarmflygklubb kunde kdpa alla 18 biljetterna till hdstens
Slovenienresa langt i forvag utan att ha ett enda namn bokat.
Man lagger in fiktiva namn vid bokningen och fyller sedan pa
med riktiga namn allteftersom de kommer in. Och nér nagot
kranglar kan man ringa till en kundtjanst, dar en riktig levande
manniska dels svarar trevligt i telefonen utan att ta betalt per
minut och dels |6ser problemet pronto.

Avtalet kan anvéndas vid alla resor som "arrangeras av en for-
ening", men tolkningen &r vid — det ska forstas vara frdga om
en skadrmflygresa, &ven tavlingar och traningslager, inte shop-
pingresor till New York.

Avtalet paverkar inte SAS prislista, forutom att klubben far bo-
nuspodng som kan anvéndas for att rabattera framtida resor.
Men i och med mdjligheten att boka av och om, kan man képa
biljetter tidigare och darmed till battre pris.

For att teckna avtalet for en klubb kontaktar man SAS. All info
finns p& webbsidan www.sas.se/sport. Det tar ndgon vecka sa
far man avtalet och den kod som ska anvéndas vid bokning.

Kansliet oppet for dig

Det & med sorg och tungt hjérta vi skri-
ver denna gang. Det har varit en dyster
var och sommar vad skarmflygolyckor
betraffar. Sofia, Thomas och Per-Ake fly-
ger inte langre tillsammans med oss.

Sofia omkommer den 12 juli under fri-
flygning. Helgen 11-12 augusti gar till his-
torien som den hittills dystraste i SSFFs
historia. 11 augusti omkommer Thomas
i en paramotorolycka. Dagen efter, den
12 augusti, omkommer Per-Ake och hans
passagerare skadas livshotande i en PM
tandem-trike-olycka. Det ar fruktansvart
sorgligt. Vara tankar & med deras nara
och kéra.

Och det har varit fler olyckor. | april
havererar en PM-pilot under landning.
Kotfraktur med ryggmaérgsskada. Piloten
ar idag foérlamad i badda benen. | maj ha-
vererar en erfaren tavlingspilot under ett
tavlingsheat. Fraktur pa forsta landkotan
men far troligtvis inga bestdende men. |
slutet av maj havererar en erfaren friflyg-
pilot under landning. Ryggsmaértor men
troligtvis inga bestdende men. | slutet
av juni kolliderar tva erfarna friflygare vid
hangflygning. Ena piloten klarar sig med
skrubbsar medan den andre piloten far
kotkompression, allvarlig kndskada och
allvarlig fotskada. | slutet av juli havererar
en erfaren friflygpilot vid hangflygning.
Bruten arm och 14 stygn pa underben. |
slutet av juli gar en PM-pilot i spinn. Rad-
das av nddskarmen cirka 50 meter éver
backen. | slutet av juli havererar en erfa-
ren tavlingspilot under ett tavlingsheat.
Flygs hem med SOS f6r operation.

Just nu férs diskussioner inom styrel-
sen och USK dar man analyserar olyck-
orna.

Registrera klubben hos RF

Kansliet har hallit 6ppet hela sommaren
men det har markts att piloterna ar ute
och flyger snarare &n ar i kontakt med
oss. Nagra "brandkarsutryckningar” har
det dock blivit. Férbundets roll-ups och
"beachflaggor" har varit ute och visat
upp sig i sommar. De fanns med tillsam-
mans med skarmflyg pa den stora flyg-
uppvisningen i Tierp 14 juli. Likasa var
de med uppe p& NM/SM i akro i Are 2-5
augusti. Behover ni lana beach-flaggor
och/eller roll-ups sa hor av er till kansliet.
Vi vill passa pé och sla ett slag for att
registrera er klubb pa Idrotten-online.

Det finns manga férdelar med detta. De
framsta &r kanske att klubben fér tillgang
till ett val fungerande medlemsregister
som inte &r kopplat till ndgon enskild
klubbmedlem. Hur manga medlemsre-
gister har vi inte som ligger i excelfor-
mat p& nagon privat dator? Samtidigt
har Riksidrottsférbundet beslutat att de
bidragspengar som delas ut till de olika
férbunden bland annat kommer att vara
baserat p4d de antal medlemmar som
finns registrerade pé& Idrotten-online.
Bjorn Hardstedt har beskrivit alla fordelar
och hur du gér till vaga for att registrera
dig. Titta p& var hemsida i Nyhetsarkivet
datum 18/6.

| skrivande stund har vi licensférnyelser
fordelat pa 591(493) Student, 290(265) Pi-
lot 1, 350(333) Pilot 2, 397(353) PM 1 och
76(72) PM 2. Utover detta har vi 272(181)
Take off. Totalt ar vi nu 1257 aktiva med-
lemmar. (Siffrorna inom parentes ar fran
boérjan av juni).

Du glémmer val inte bort att registrera
din PM-skérm (via blankett som du hittar
p& hemsidan) sa far den ett unikt num-
mer som inte behdver bytas vid en fram-
tida forséljning.

Med férhoppning om fina sensommar-
flyg

HP och Wania
SSFF Kansli

- A

Adress:

SSFF, Odd Fellowvagen 38

127 32 Skarholmen

Epost: kansli@paragliding.se
Telefon: 08-234 123

Oppet: man-tors 09:00-12:00, ons
dven 17:00-20:00.

e Betala bara via bankgiro 5819-
5132

e Kontrollera att Take-Off Kit och
elevkort ar ratt ifyllda och ta en ko-
pia innan ni skickar in dem.

e Glom inte att meddela oss and-
ringar av adress, telefon och mail.

¢ Kom gérna med forslag pa hur vi
kan férbattra servicen.

. J
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Virldsrekord i skarmflyg

Den italienska piloten Arduino Persello
har ansékt om nytt varldsrekord tur/
retur-distans. | slutet av juni flég han
280 kilometer med start och slut vid
Sorica i Slovenien. Platsen &r kand for
sina langa flyg av just den har typen
och flera rekord har tidigare satts har.
Arduino har redan detta véarldsrekord
men om det nya flyget blir godk&nt har
han férbattrat rekordet med 16 kilome-
ter.

Tracklog finns har:

www.xcontest.org/world/en/flights/
detail:arduino/27.6.2012/07:19

Virldsrekord i hangflyg

Tvad nya vérldsrekord i hangflyg har
satts i Texas i juli. Férst fightades aus-
traliska Jonny Durand och amerikan-
ska Dustin Martin om vérldsrekordet
i 6ppen distans. Durand landade efter
761 kilometer vilket med god marginal
slog det tio &r gamla rekordet. Men
Martin flég strax déarefter tre kilometer
langre och satte alltsd omedelbart ett
nytt rekord pa 764 kilometer.

Ett par veckor senare satte Durand
ocksa varldsrekord i angiven distans
med 561 kilometer i samma omrade.
Bada piloterna deltog i det sa kallade
World Record Encampment dar elitpi-
loter samlas i Texas for att utnyttja de
extrema forhallandena och férsoka sla
rekord.

Svenska rankinglistan

Sa hér sag rankinglistan ut for svenska
tavlingspiloter den 22 augusti 2012.
Siffran inom parentes ar placeringen
totalt i varldsrankingen.

1 (77) Magnus Osterberg 211,9

2 (100) Magnus Eriksson 200,1
3 (174) Tobias Hinas 1701
4 (175) Matts Eliasson 169,6
5 (220) Hakan Lindgvist 156,1
9 (642) Anna Rydh 85,6

Listan baseras pa internationella FAI-
poéng och &r underlag fér bland annat
uttagningen till landslaget.



Tavling Tivling ——

S3 hér ska en flottlandning géras (Pal ar piloten).

Akrokamp p3a Draklanda.

Det ér kul att vinna! Mikael Kjellman, Pal Hammar Rogngy,
Martine Eng och Emil Selin.

Resultat Nordic Open 2012

Namn i fet stil tavlade ocksd i SM. SM-resultat
inom parentes.

Aouboy JewweH ejjiuiod :0}04

Arets upplaga av Downteam Challenge gick pallen, mycket tack vare ett magnifikt andraflyg, och koras till

av stapeln 2-5 augusti i Are. Tavlingen klassas nordisk mastare. P& andra plats kom alltid lika stabila dansken # Namn Land podng
som svenskt och nordiskt masterskap i Dennis Wolthers och trea blev Mikael Kjellman, Sverige. 1 (1) Pal Hammar Rogngy SWE 184,3
akrobatikflygning och arrangoérer var som vanligt | svenska masterskapet blev det séledes guld till Pal, silver till 2 Dennis Wolthers DEN 175,5
Pal och Pernilla Hammar Rognoy. Micke och bronset gick till Emil Selin. Alla fr&n Areklubben. 3(2) Mikael Kjellman SWE 173,11
| den sista omgangen skulle piloterna landa pa den beryktade 4 Rolf Dale NOR 171,6
Text och foto: David Bengtsson flotten ute i sj6n. Dagen till &ra bléste det dessutom frén nord- 5 Kjartan Andvik NOR  168,3
vast, vilket gor det lite extra besvérligt att landa i nérheten av 6 Lars Gjelten NOR 167,7
Sommaren i Are har liksom i Ovriga landet praglats av regn och  Draklanda. Det &r mojligt att piloterna inte tycker det &ar sa ro- 7 (3) Emil Selin SWE 156,1
rusk och frdgan var om méasterskapet som historiskt sett be- ligt att bada (med efterféljande torkning av nédskérmar) men 8 Amund Legvland NOR 150,7
gavats med finvader skulle klara sig frAn ovader. Svaret ar val &skadarna alskar det. Bara fyra piloter klarade sig torrskodda. 9 Luis Mickey Fonseca NOR 140,0
sadar. Tavlingsledningen kunde genomféra tre omgangar ge- L&nge sdg det ut som om det endast var de tvad damerna i fal- 10 (4) Martine Eng SWE 126,1
nom att ha piloterna startberedda uppe pa berget och snabbt tet, Martine Eng och Mette Lindorff Aagesen som skulle fixa 11 (5) Martin Kjellman SWE 125,7
ta chansen nér det blev flygbart. Tva dagar regnade dock bort  flottlandningen. 12 (6) Blazej Macieszonek SWE 1254
och nar det val flogs sé var det delvis under relativt svara forhal- Akroflygning ar spektakulart och huméret var som alltid pa 13 Frode Lotvedt NOR 101,1
landen. topp bland publiken och piloterna p& Draklanda. Downteam 14 (7) Henrik van de Meulebrouk SWE 92,8
Arton deltagare kom till start. Férutom fran Sverige, Norge och  Challenge &r ett kul och vélorganiserat arrangemang. Det &r 15 (8) Tobias Hinas SWE 88,8
Danmark hade en ungersk pilot letat sig till Are. Efter forsta run- publikvanligt och genomfors pa en fantastisk plats. Ryktet gor 16  Mette Lindorff Aagesen DEN 88,2
dan var det norskt i taten i form av veteranen Rolf Dale. Han gallande att tavlingen far nya arrangérer till nésta ar, som lovar 17 Ors Petnehazy HUN 86,4
skuggades av arrangdren Pal som numera tavlar for Sverige. att fors6ka hoja nivan ytterligare. Passa pa att boka en resa till 18 (9) Oliver Thurmann SWE 75,1

Norrmannen flég dock bort sig i omgang tva och tre och nar
hela tavlingen genomforts kunde Pal stiga upp 6verst pa pris-

Are nasta &r och kombinera egen flygning med att titta pa tav-
lingen. Det ska i alla fall jag gora.




Karibisk kustflygning? Nastan -
skdnsk kustflygning.

Varlekar pa svenska sydkusten

tecken siktas. Gudarna &r pa gott humor. D4, da vrider vin-

den ratt och antar precis lagom styrka fér att béra oss genom
lufthavet. D4 géller det ocksa att vara med och snabbt ta sig ut
till klippan déar forna tiders folk fortfarande finns nérvarande.

Efter en lang vinterdvala med de mest férfarande vaderprog-
noser dyker sd en sddan dag upp. Vi skriver mars och det &r
kallt, fuktigt och lite mérkt. Men flygsuget &r évervédldigande
och nar allt ser ratt ut kan jag inte motstéa kallet fran de staende
stenarna i sin ellipsformade gemenskap.

Sa stér jag dar i blasten. Det &r pa gransen. Graset ar vatt,
marken likasa. | luften dansar dimmtussar. Men du vet hur det
ar — nog ska det mojna tanker jag, och packar upp och gér mig
klar. Och det gor det. Det ar latt att gldmma vilken férunderlig
sport det hdr &r. Att vi faktiskt kliver ut i lufthavet, gor det till
vart, om an for en kort stund och helt pa naturens villkor. Sa
dar hanger jag, som en mas i en fiskehamn, och spanar ut éver
havet, hamnen och den gradaskiga slatten. Gor ett par svangar.
Ett par till. Gar sen ner och landar.

Nu har jag séllskap av ytterligare tva entusiaster. Vingar och
vader snackas. Mobilnummer utbytes fér samkdrning. Och sen
flyger vi lite till. Nar jag ater kér hem till staden med dess héga

'bland hander det. Planeterna stér i ratt 1age. Godartade jar-
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puls bar jag anda med mig ett stycke saltdoftande stillhet inom-
bords. Och ett valdigt rufsigt har.

sammanfaller med min kalenders tomrum och jag kan

aterigen hérsamma sjélens langtan efter rymd och hojd.
Nu skriver vi maj, vilket ar ndgot helt annat. Gréset &r torrt och
saftigt och grénare &n spenatsoppa. Kossorna ar ute och slatt-
ten har kastat av sig sin grda mantel och istéllet axlat den aro-
matiskt gulflackade rapskostymen.

Pa starten kryllar det av piloter, hundar, barn, anhériga och ny-
fikna. | Luften ar bara piloterna kvar, och ett trevligt stort antal
rovfaglar av olika modell. Det kdnns att manga har ett uppdéamt
behov, en l&dngtan och trangtan efter sitt andra jag, det beving-
ade och uppburna. Manga leenden utbyts. Och stenarna som
forna folk en gang rest? De star dar i sin stillhet, ruvandes sin
hemlighet. Undras om manniskorna ocksa da blickade uppéat
och langtade dit?

T 1va manader gar och sa hander det igen — vadrets nycker

Text och foto: Marko Wramén

Nar det friskar i dr det bara hangravarna
med snabba trasor som vagar sig upp.
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Hangrévar i luften. En touch avdimma bjuder pamystik

Ja men se det lyfter! Vinden ligger ratt och &r inte fér stark

o) | !
Balanseringslekar i hérd vind.
L i Nl (] (dven om det dr nédra nog).

iy




Flygberget i Kossen star lite for sig sjalv, har sett fran
nordvéast. Huvudlandningen i vansterkant av bild.

L
I nedankant syns den triangelformade huvudlandning-
en med flygarbaren i ovankant av faltet. ’

, .

@V, @ Full aktivitet p3 vaststarten.”

chyssta flyg i Kassen

Ibland kdnner man fér att sticka ivag. Bara ett
par dagar lite spontant, till ndgot stalle dar det
finns ett berg, en lift och lite kall 61 och varm
korv. D& kan man &ka till Késsen i Osterrike, en
avslappnad by préaglad av friflygning.

Text och foto: Marko Wramén

Jag gillar Osterrike. De har berg. De har liftar. De har stora gras-
kladda falt 6verallt dar man kan landa. Det gar alltid att fa tag i
ett billigt rum pé nagon liten familjedriven pension. Och bade 6l
och korv ar savél god som billig.

Den lilla orten Késsen ligger ungefér mitt emellan Innsbruck
och Salzburg, sdder om Munchen och precis pa gransen till
Tyskland. Det &r bara att hoppa pa ett billigt flyg till nAgon av
de tre flygplatserna (flest gar till Miinchen) och sedan ta tdg och
buss till Késsen. De alltid lika rekorderliga tyskarna har koll pa
transporterna, det ar bara att klicka in sig pd www.deutsche-
bahn.com och knappa in ankomstflygplats och Kdssen.

Val framme i byn vandrar du séderut mot liften och campingen
langs vagen Thurmbichl. Strax fore liften ser du ett falt och en
taltbar pa vanstersida. Det ar Sepps fliegerbar och det &r hit du
ska. Det gar inte att missa eftersom det star ett ryskt dubbel-
déckat flygplan parkerat bland borden.

Flygarbaren, och an mer dess agare Sepp, ar epicentrum for
friflygningen har. Det ar hit du gar for att héra om vadret ar flyg-
bart. Har kan du képa billigare pilotbiljetter till liften och Sepp
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kan ocksa hitta ett ledigt rum till dig i ndrheten. Dessutom séljer
han 6l och mat till hungriga piloter — den stora graskladda land-
ningen ar precis framfor hans uteservering.

Kossen ar kant for sin stora flygfestival pa varen da tillverkarna
samlas hér for att visa upp sina nya produkter. Sddant ar kul
men var beredd pa att det blir valdigt trangt i luften. Det kan det
ocksa bli fina helger, sa allra bést ar att aka hit pa vardagar och
utanfoér de stora semesterhelgerna.

Flygningen i Késsen ar mestadels platsbunden. Du 8ker upp
med liften, kollar vinden och startar sedan antingen fran den gi-
gantiska huvudstarten vand norrut eller fran den mindre starten
vand vasterut. Termiken funkar fint och ar oftast lugn och fin, sa
det hir ar ett perfekt stalle for oss som njuter av att bata runt lite
i luften och insupa vyerna. Ar du ganska ny och behéver samla
flyg gar det ocksé bra, det &r bara att dka upp nér liften Gppnar
och koéra en bunte nerflyg innan termiken kommer igang.

Visst, det gar att gora distansflyg harifran, men det &r inte ide-
alt. Sjalv provade jag att flyga en liten tur genom att férst hoppa
Over vasterut, sedan tuffa p& séderut till nasta dalgang och sa
folja den Osterut till Gumping. Ingen l&ng tur men omvaxling.

Men helst sa njuter jag bekymmersfri lokal flygning runt berget
for att sedan ta en landningsél och en bit mat med andra piloter
nere pa flygarbaren. Det racker liksom langt.

Bra lankar:

www.bergbahnen-koessen.at (liftbolaget)
www.fly-koessen.at (lokala flygskolan och Sepp)
www.kaiserwinkl.com (lokala turistbyrén)

Har syns bade stora starten (till héger)

och den lilla mot véast (till vanster). s . Termiskt hang pa véstsidan av berget.

Herr Sepp i sin bar-
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Vi har precisitagit héjd och flugit éver och bakom ridgen.
Nu bérjar.jakten pd nésta bldsa.

F

klosterkyrka hégst upp pé en brant kulle. De flesta piloter

holl sig dock runt campingen strax utanfér, som bade var
hogkvarter for tavlingen och hade landningsfalt. Manga var for
Ovrigt de svenskar som trodde sig ha bokat en stuga pa cam-
pingen for att sedan upptécka att bokningen hade schabblats
bort. Nu gjorde det inte s& mycket for det fanns gott om boende
i byn néar man val kom dit, &ven om det var svart att hitta det pa
néatet i forvag.

104 piloter fran hela varlden hade letat sig hit vilket borgade
for hérlig internationell stamning. Sjélvklart var den nordiska
narvaron stor med piloter frAn Norge, Danmark, Finland, Island
och Gronland. Svenskar var vi ocksd, men betydligt farre an
vad vi brukar vara. Bara 14 svenska piloter deltog att jAmféra
med 23 forra aret i Portugal, 25 i VAga 2010 och 23 svenska
piloter 2009 i Slovenien. Handlar det om en generationsvéxling
eller ar det de nya reglerna som bara tillater klassade skarmar
(EN A-EN D) som fick manga gamla ravar att stanna hemma
istéllet for att investera i ny (eller begagnad) skarm? L&t oss
hoppas vi blir fler som deltar nasta ar.

Byn Ager har flertusendriga anor och domineras av en

lygningen vid Ager borjar pa en stor ridge dar ocksa starten
F ligger. Framfor (séder om) start finns en dal dar byn ligger. |
N vaster smalnar dalen av mot en sj6 och i éster flyter en flod
genom ett trangt pass. Alla task inkluderade startcylinder 6ver
byn mitt i dalen och de flesta hade sedan en eller flera punkter
kors och tvérs ute i dalen innan det var dags att fortsétta.

Bortom dalen och ridgen bjéd terrangen pa bade plattland,
skogar, ensliga berg och fler langa bergsryggar att félja. Med
andra ord ett alldeles underbart omrade att flyga i.

Banlaggarna var ocksa duktiga till att utnyttja de méjligheter
som gavs och vi fick en lang rad bade langa och utmanande
uppdrag.

Och vilket vader! Vi flog varje dag och &ven om tva tasks fick
stéllas in p& grund av regn och &ska var det néstan sa att folk
borjade langta efter en vilodag. Men bara nastan. Sjélv klocka-
de jag in mer an 21 timmar i luften (och mitt 1angsta flyg bade i
distans och tid) och da fl6g jag bara tavlingsflygen, inget annat.

De bésta piloterna flég blixtsnabbt trots att de "bara” fick flyga
D-sk&rmar och inte oklassade tavlingsvingar. Att tévlingsleda-
ren Mads Syndergaard var med i ttstriden mest hela tiden med
sin C-skarm visar att man inte maste ha ett tavlingsmonster till
vinge for att flyga snabbt och bra.

ra nddiskast varje dag och flera krascher. En islandsk pi-

lot hade en héard landning och fick mérbultad (men obru-
ten) std Gver nagra dagar for att vila kroppen. Och en svensk
pilot fick inslag pa 1&g hojd precis nér han skulle utelanda och
brét en arm och fick flera kotkompressioner.

Helikopter till sjukhus och nio dagar dar innan flyg hem till
Sverige. | skrivande stund (en méanad efter tavlingen) kan han
ga utan hjalpmedel men &r fortfarande inskriven pa sjukhus i
Sverige. Men nér jag pratar med honom vid presslaggning far
jag veta att han férhoppningsvis ar utskriven och hemma nér
du laser det hér.

Hur gick det da i tavlingen?

Magnus Osterberg kopplade tidigt (och som vanligt héll jag pa
att sdga) greppet om ledarplatsen i SM och behdll den sedan
hela tiden. Nar sista tasket flégs hade han mycket god marginal
till tvaan och var i princip ohotad.

Silvret var det desto hardare kamp om, framférallt mellan ve-
teranen och landslagspiloten Matts Eliasson och uppstickarna
Tor Jansson, Anders M Falkenstrém och Oliver Thurman. Det

T 1rots detta hdnde en hel del incidenter. Det var ett eller fle-
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Ager adr en s6t men lite trakig by.

sista heatet blev avgérande och kastade om i tabellen s& att
Tor tog silvret ynka fem poéng fére Matts Eliasson. Grattis till
er alla!

Sportklassen (for de som flyger EN A-C-ské&rm) var ovanligt
gles igadr med bara fyra piloter. Reglerna sager att man ska vara
fem for att klassen ska vara giltig, men for att uppmuntra fler att
flyga snallare vingar fick de andéd en liten prisutdelning. Klas-
sen vanns av Marko Wramén med Jenny Persson som tvaa och
Andreas Alexandersson trea.

Lagtavlingen haltade ocksé& eftersom det endast fanns tvé lag
med full uppsattning om tre piloter var. Cirrus lag 1 vann med
god marginal framfor VSK.

| vinter tréffas nordiska kommittén for att besluta var nasta
Nordic Open ska hallas. Har du synpunkter eller idéer kring
detta, kontakta férbundets tavlingsansvarige Marko Wramén.

Task i
71,5 kilometer med mal sidan om en sjo.

Forst ner 1angs ridgen, sedan start éver byn, darefter tillbaka
langs ridgen, over floden och bortom nasta ridge. Sedan nord-
vast 6ver nasta dal och plattland, darefter 6sterut dver platt-
landet igen och sedan norrut 6ver ett berg och en dal med mal
dver en sjo.

Hela 85 piloter i mal!

Norske Kjell-Harald Nesengmo vann pa blixtsnabba 1 timme
och 23 minuter vilket ger en snitthastighet pa otroliga 35,6 ki-
lometer i timmen.

Bast svensk blev Magnus Osterberg pé plats 12, mindre &n tva
minuter efter vinnaren.

Yask 2
97,2 kilometer langt vilket gav personbasta for flera piloter som
nadde mal (inklusive undertecknad).

Start dver byn, sedan vasterut framfoér ridgen och dérefter
nordostligt hopp 6ver ridgen, éver floden och dver hela platt-
landet.

Sedan tillbaka till baksidan av ridgen och s& &ver plattlandet
igen. Darefter langs langa smala dalgangar/bergssidor 6sterut,
Over ett berg och sa till akrohénget Organya med mal sidan om
en flod.

Vinnare blev spanske Xevi Bonet Dalmau som flog pa tva tim-
mar och 47 minuter. Aterigen blev Magnus Osterberg béaste
svensk pa plats elva, 18 minuter efter vinnaren. Totalt 47 piloter
kom i mal.
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Det blir tréngt nér alla ligger och vantar
i startcylindern i svagt lyft.

Yask 3

Det fina vadret fortsatter och vi far annu ett langt task pa 77,6
kilometer flugen distans. Till att bérja med mycket svaga forhal-
landen pa take off s allt skjuts fram fler gnger. Senare tkade
vinden och gjorde det svérare for oss med langsamma vingar.
Samma start 6ver byn och sedan vasterut langs ridgen. Dar-
efter Gsterut langs ridgen och sa tillbaka véasterut och over till
andra sidan dalen déar Ager ligger. Sedan foljde ett mycket langt
ben Osterut med mal langt i 6ster. Har betydde vagvalet allt och
manga var vi som inte vagade flyga rakt 6ver en stor skog och
istallet svdngde av norrut i hopp om att platten skulle leverera,
vilket den inte gjorde.

38 piloter i mal med samme spanske Xevi Bonet Dalmau forst
pé tv& timmar och tre minuter. Magnus Osterberg beféste sin
ledning i SM genom annu en topplacering bland svenskarna
och sjua totalt.

Yask 4

Ett l1angt task pad narmare 90 kilometer satts med mal langt i
nordost, flera dalgéngar bort. Aterigen svagt pa take off. Manga
duktiga piloter bombar redan fére eller i samband med start.
Andra k&mpar lange for att halla sig uppe till dagen till sist kom-
mer igdng. Nu gér motvind det tufft for en del men tasket tuffar
pa till aska och regn gor att det stélls in. D& &r de forsta pilo-
terna nastan i mal. Men just for att ingen faktiskt gatt i mal ger
tasket inga poéng. Tur fér de som bombade tidigt, trist for de
som héll sig uppe och kom ivag.

Yask§
Stalls in direkt efter starten gick pa grund av &ska och regn pa
vag in.

Task 6

For forsta gadngen finns det moln som visar vagen till termiken.
Eftersom det fanns stor risk fér dverutveckling la man ett "kort”
task pé 58,5 kilometer. Normalt startar tavlingen for alla sam-
tidigt pa ett givet klocklag, da man ska lamna en startcylinder
i luften (eller ibland flyga in i den), vilket kallas race to goal.
Men den har gadngen var det elapsed time vilket innebar att man
startar nar man vill och sedan jamférs de individuella tiderna
efterat.

Starten gick som vanligt mitt i dalen, sedan hade vi en waypoint
i vastra &nden och darefter flég vi tillbaka tvérs dver hela dalen,
over floden och upp pa ett berg, vilket manga hade svarigheter
med. Avslutningen var ett 1angt ben Over dalar och skogar till
malet i Oliana.

Den har typen av flyg premierar en helt annan typ av taktik
jdmfért med de vanliga race to goal vilket syntes i resultatlistan.
Magnus Osterberg beféste sin ledning i SM genom att &terigen
vara forste svensk i mal, féljd av Matts Eliasson och Oliver Thur-
man. 50 piloter kom i mal och norske Kjell-Harald Nesengmo
tog ater ledningen totalt medan hans landsbroder Bjorn Skar-
pas vann tasket.

Tash 1

Aterigen ett vanligt race to goal men nu fram och tillbaka tre
ganger bakom (norr om) ridgen. Manga, speciellt de som flog
EN B eller EN C, hade svart med nast sista benet, ett langt mot-
vindsben. Tor Jansson blev béste svensk och sékrade darmed
sitt SM-silver.

§

Gott om plats pa starten och for . ;
det mesta bra férhallanden. =55 s =g

T e o <

Matts, Magnus och Tor pa prispallen.

Resultat SMi distans 2012

Namn podng
Magnus Osterberg 3845
Tor Jansson 3006
Matts Eliasson 3001
Oliver Thurman 2868
Lars Falkenstrém 2831
Anna Rydh 2274
Marko Wramén 2236
Andreas Jérehag 1956
Jenny Persson 1800
Magnus Eriksson 1714
Andreas Alexandersson 1512
Anders Gustafsson 1469
Lars Ericsson 977
Pierre Serck-Hansen 754
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backar.

jo tjejer tar sig luft i Kaseberga

Va? Ska ni ha pengar till en tjejtraff? Da ska vi
ha en Kkilltraff ocksa. Ja, sa lat tongangarna
nar Anette Lantz och jag bdrjade tala om att
arrangera en traff for kvinnliga piloter. Sdkert
var kommentarerna pa skoj, hoppas jag i alla
fall. Eller var det bara den gamla vanliga svenska
avundsjukan? Naja, Anette och jag lat oss i alla
fall inte nedslas.

Text Anna Hadders

Efter en ganska trég planeringsstart kom vi i alla fall till skott. In-
bjudan gick till de 80-talet tjejer som hade licens 2011-2012. Vi
utgor darmed runt atta procent av skarmflygpiloterna i Sverige.
Tio deltagare blev vi totalt.

Torsdagen 19 juli samlades vi pd campingen i Kaseberga.
Korvgrillning och presentation stod p& schemat. Men - var &r
nyckeln till familjen Lantz sldp? Hmm... Den ville liksom inte
komma fram.

Problemet var att i den fanns all var mat och andra férnéden-
heter, typ dricka. Tur fér oss att Anette &r gift med klippan An-

ders. Han skaffade fram en vinkelslip och s& var vi igdng! Tack
Anders for att du &r en handlingens man!

Alla som har arrangerat flygtraffar vet att det ar nést intill omoj-
ligt att 1dgga ett program och sedan fdlja det. Vi har inte riktigt
den tummen med vadrets makter. Var strategi var darfor att er-
bjuda ett smoérgasbord av ténkbara aktiviteter i programmet.
Sen blev det till att improvisera allt eftersom timmarna gick. Att
hanga i K&seberga eller p4 andra hang i Ské&ne var var huvud-
aktivitet. Var vindarna fér svaga kunde vi erbjuda vinschning.
Tandemflyg for dem som saknade rétt licens. Vid for hard vind
fér flygning eller fel vindriktning t&nkte vi oss balanseringsév-
ningar. Som komplement hade vi presentation av flygstéllen i
Sverige och utomlands.

Blésigt men inget regn

Hur blev det da? Vi hade férhdllandevis tur med védret och
kunde hélla oss i Kaseberga hela helgen. Det blaste mycket,
sé det var bara nagra av oss med lite mer hangerfarenhet som
fick nagra flyg pa "stora” hanget. Istéllet holl vi fér det mesta
till i det vi kallar skolbacken. Det &r en bra plats for savél ba-
lanseringstraning som fér att backa upp och kunna hanga lite.

Zjue] 838Uy :0J04
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Therese Palm redo fér tandemflyg med Pierre

Alla borde balansera mera!

Tre av tjejerna saknade hanglicens, sa de passade pa att ga en
hangkurs. Det blev mycket balanseringstraning fér dem, men
ocksa tandemflyg. Tyvarr var det for hard blast for att de skulle
kunna slutféra kursen med riktiga hangflyg.

Efter svettiga timmar i flygbackarna var det hérligt att kunna
doppa sin trétta lekamen i varma badtunnor. Fullbelagt fran ti-
dig eftermiddag till 1dngt in p& natten. Har var inte bara tjejtraf-
fens deltagare valkomna utan alla flygare pa plats. Tunnorna
blev en trevlig samlingsplats fér socialt umgénge och bjod pa
manga rovarhistorier.

Kamratstid effektivt

Det som k&ndes bra med tjejtréffen var att vi kunde hjélpa och
stotta dem som inte var sa vana vid just hangflyning. Sen &ar det
forstas alltid givande att utbyta erfarenheter av olika slag. Ett
mal jag personligen hade var att hjalpa Anette att komma i luf-
ten igen efter att ha tagit paus ett tag efter en olycka forra aret.
Det gick — Bra k&mpat Anette! Sedan dess vet jag att du &ven
tagit dig ut pd Hammars backar. Harligt att se dig i luften igen!

Kul var det ocksa att vi fick bestk &nda fran Luled. Eva Sand-
berg, som framst flyger paramotor darhemma, tog med familjen

for att kunna vara med pa traffen. Eva fick mersmak pa hang-
flygning och vi ser fram emot att se hela familjen i Kaseberga
igen nasta sommar. Sen &r vi alltid glada 6ver att ha Fenix-tje-
jerna pa besok. Tidpunkten for traffen anpassades till nar Fenix
har sina Kasebergaveckor och nar CPS har sin stora sommar-
fest. Den senare blev riktigt lyckad med smaskig mat, dryck-
esservering dver "riktig” engelsk bardisk (inkdpt for tillfallet av
CPS nya ordis) och ett rejalt 6s pa dansgréaset.

Kom igen niista ar!

Efter en summering av tjejtraffen k&nner vi arrangdrer oss hyf-
sat nojda. Deltagarna gav positiv feedback och vadret var i
stort sett pd var sida, om &n lite val blasigt for att vara optimalt.
Vi arrangorer vill pa detta sétt rikta ett stort tack till CPS och till
SSFF som bidragit ekonomiskt till tréaffens genomférande. Och
nar Anette, som (som vanligt) drog ett tungt lass och jag hamtat
oss kanske vi rentav tar tag i planeringen av en ny traff — om ett
ar eller sa...

SJoppeH euuy (010
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lla som haller pa med hangflygning tycker att det &r roligt

att flyga. Vissa ser flygningen som en hobby och flyger

bara under sommarhalvaret medan nagra vill bara flyga,
aret runt, s& mycket som mgjligt, i kyla och i varme. Jag &r en
en av den sistnamnda typen som har satsat pa hangflygning
pé allvar. Jag har lagt ner alla andra intressen och &gnar all min
fritid at flygningen.

OK, later trevligt séger de flesta och s tar man for givet att jag
reser utomlands ett par gadnger om aret, flyger p& spannande
stélle sdsom Alperna och Kanarie6arna och ibland, nar vadret
duger, ja, da flyger jag lite i Skdne ocksa.

S& &r det tyvarr inte. Som smabarnspappa kraver familjelivet
sitt, man kan inte bara aka ivag pa en tvaveckors flygsemester
och férvanta sig vdlkomstfest ndr man kommer hem igen. Jag
arbetar varannan helg men tanker inte byta jobb. Hur gér man
da? Vad &r det som krévs?

Enkelt: Det kravs att man tdmmer sitt bankkonto och fér mo-
torflygning in i sitt liv.

Saggig sommar hlev sista droppen
Jag bestdmde mig for att investera i en motorsele efter somma-
ren 2007. Ni kanske minns att det borjade regna kraftigt nagon
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Motorsele ger fler mijligheter

gang i juni 2007 och slutade i bérjan av juli 2008. Med ynka sex
flygtimmar i loggboken under ett helt ar var det uppenbart att
bara motorflygning kunde radda livet p4 mig. Jag boérjade kolla
pa de olika varianterna pa natet, deras egenskaper och prislap-
par. Efter lite letande fanns det bara tva motorselar som var av
intresse for mig. Den ena var Explorer fran Airtime Products i
Australien och den andra Mosquito frdn Swedish Aerosports.

Att vara first kan ha sina sidor

Prismassigt var det inga stora skillnader mellan dem men den
svenska varianten kom med en "inb&ddad" bensindunk medan
den australiska kom med den lite mer gammalmodiga konfigu-
rationen (bensindunken vid bygelbenen). Jag ville ha en smidig
maskin utan krangliga slangar och hangande bensindukar s&
mosquiton blev det.

Och pé kopet blev jag ocksd den forsta i Skdne som skulle
bérja flyga med motorsele. Problemet var bara, det fanns ingen
utbildning fér det dar.....Hangflygférbundet hade vid den tiden
bérjat bearbeta en utbildningsplan for instruktérer samt krav
pa pilotnivd och kompetens - men till en borjan skulle jag fa
flyga utan forsékring - flygning med motorsele 1&g i en gra zon
nagonstans mellan friflygning och motortrike.

Sommarflygning efter jobbet.

Infér mitt férsta flyg var det en kompis i mitt gamla hemland,
Grekland, som stéllde upp och hjalpte mig. Jag gick alltsa en
snabbkurs med hans utrustning och under hans styrning. En
start och en landning blev det och nasta morgon akte jag till-
baka till Sverige. Efter ndgra veckor kom leveransen av en spril-
lans ny mosquito frdn Stockholm och dar och da borjade min
karriar som motorflygare.

Det blev inga radikala framsteg sommaren 2008, jag var val-
digt forsiktig och forsokte lara mig sd mycket som majligt vid
varje flygning. Det fick bli en hel del skype-diskussioner med
mina mosquitokompisar i Grekland samt lite hjélp av svenska
flygare som kom med fantastiska férslag och rad trots att de
sjalva inte fl6g motorsele.

Harligt att flyga aret runt

Jag blev alltmer erfaren pa att starta och landa och snittade
ett flyg per manad under vintern 2008-2009 trots kyla, lera
och dimma. Det kdndes utmarkt att kunna flyga aret runt. Helt
plétsligt borjade vi bli allt flera som bdrjade flyga. Férst en, sen
en till och s& ytterligare en pilot. vid den har tiden var Hangflyg-
forbundets regelverk klart och vi fick vara motorbehdérigheter
efter kurs och prov.

| skrivande stund &r det flera piloter som &r p& gang. Séa vad
4r det som &r s bra med att flyga motor? Ar det p& nagot satt
battre an friflygning? Ska man verkligen 1dgga en massa pengar
pa en sddan makalés manick?

Svaret beror pa var och en. Har man massor med extra tid
till utlandsresor och inte far skuldkanslor nar hangwaiting vid
starten ar (enligt vaderprognos) sléseri med tid och om man ser
héngflygning som den ultimata utmaningen fran start till land-
ning? Da ska man satsa pé friflygning. Att komma upp med mo-
torsele skulle aldrig kunna jamféras med friflygning. Att kurva
termik ar, for min del, oslagbart. Att flyga hang nér det blaser
fint &r ocksa skitskoj. Att kunna vara en med naturen, flyga i
séllskap av faglar och uppleva kénslan av frihet pa det sattet ar
inte ndgot som en bullrig tvataktsmotor kan ge mig.

Men att kunna kora ut sent en kvall till férsta lamplig aker,
flyga och sen komma hem utan att familjen har markt nagon
franvaro, det &r en anledning till att man satsar p& motor. Men
det ar inte bara det. Tank bara att f& slippa frustrationen som
brukar komma krypandes ndgon gang i november manad néar
man borjar inser att nésta flygning ligger x antal manader bort
och du inte kan gora s& mycket annat an att vanta. | sddana
lagen &r motorselen ens bésta van!

uossIUlSg 10S 030
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Ger flygtimmar och darmed rufin
Motorflygning har varit ett fantastiskt kompletterande verktyg
som har hjélpt mig uppna en hel del:

¢ Jag kan flyga aret runt och halla mig i flygtrim.
N&r det ar dags fér sdsongens forsta flygbogse-
ring och jag ikrokad ligger pa dollyvagnen och
bogsertriken bérjar gasa ar jag lugn och sjélv-
sdker. Hjartslag pa 180 per minut galler inte mig
langre.

e Jag kan flyga pd sommarkvallar nar det &r ljust
utan att behéva missa familjeliv. Att sticka vid
20:00, lyfta vid 20:45 och landa lite innan 22:00
ger mig en kansla av att kunna unna mig nagot
fér mig sjalv samtidigt som jag inte lagger mina
nara och kéara &t sidan. Jag kor ut, riggar upp,
flyger en timme, riggar ner och kor tillbaka pa tre
timmar. OBS! Detta tar betydligt langre att greja
i gott séllskap, tre timmar tar det bara om jag kér
ensam.

¢ Jag kan kdra ut och flyga efter jobbet om jag
kanner for det.

¢ Jag kan lugna mig ner ndgot med en hérlig flyg-
tur mitt i veckan efter att jag missat helgflygning
med klubben (jag jobbar ju varannan helg).

e Jag kan besdka olika flygfalt, landa och vara
lite social, starta igen och flyga tillbaka utan pro-
blem.

e Starttekniken med motorsele goér att jag aven
blivit duktigare pa att bergstarta. Jepp, man an-
vénder fétterna till start och landning.

e Sist men inte minst - jag kan rentav njuta av
flygning pé stalle som inte lampar sig till friflyg-
ning pa grund av hojdbegransningar, brist pa ter-
mik, brist pd bogserméjligheter och allt vad det
nu kan vara.

Nackdelarna da? Ja, man far rakna med lite meckande. Jag
har det som rutin att g& genom alla skruvar, bultar och muttrar
vart tredje flyg. Att man &r snéll mot motorn och flyger felfritt
ar ingen garanti att den mar bra. Titt som tatt upptacker man
nagonting som héller pa att lossna eller inte &r som det ska. Jag
har aldrig varit motorintresserad men man |&r sig en del.

Man maéste dven rakna med lite extra pengar till den obliga-
toriska forsta misslyckade starten som drabbar 99 procent av
alla nya motorflygare. Efter nagra starter och landningar kanner
man sig ndmligen allt tryggare och mer sjalvséker i starttekni-
ken och resultatet brukar vara en skadad propeller som kas-
seras samt inkdp av nya. Vissa av oss har till och med forstort
propellrar pd marken, inte i samband med flygning alltsa.
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Krdvs annan teknik jamfort med friflygning

Att starta och landa med motorsele &r inte svart, men det ar
ganska olikt friflygning. N&stan alla olyckor sker vid starten och
det &r séllan pilotens erfarenhet som kommer i fraga.

For att kunna starta med motor kravs det en stracka pa 20
- 200 meter beroende pa& motvind, vikt, luftbarighet och sa vi-
dare. Man gasar, springer mot vinden, haller vingarna horison-
tella mot marken och speedar sa gott det gar. Att springa fort
ar inte speciellt anstrdngande, motorn knuffar piloten framat.
Om propellern snurrar som den ska s& lyfter man oavsett hur
mycket man speedar.

Later det enkelt? Tyvarr &r det inte s& enkelt. Ar man, som
friflygare, van vid att latta trycket p& bygelbenen nar man har
"natt lyftfart" s& maste man verkligen tanka pa att inte géra det
med motorsele. Gor man det med motorsele stallar man.

For att kunna starta med goda marginaler maste man springa
och speeda och speeda och springa. Man maste alltsa bli kvitt
alla de tankarna som dyker upp under starten sdsom:

e fan vad jag springer fort, det racker val?

® jag borde ha lyft, dags att Iatta trycket

e jag lyfter innan jag nar kanten mellan gras och
grus

e jag lyfter inom (valfritt nummer) meter

e sista gadngen kom jag upp ratt fort, jag gor lika-

sljjig sob.or :0304

Hangflyg ——

dant idag och l&ttar trycket

® jag har motvind idag, jag lattar trycket

® jag speedar nog alltfér mycket, jag lattar trycket
e ah, jag lattar trycket

e |atta trycket, |atta trycket, latta trycket...

Istéllet maste man tanka s& har:

e fan jag springer fort, jag fortsatter springa

® jag springer utan att latta trycket

e jag har inte lyft an, jag springer pa

¢ vingen kommer lyfta av sig sjalv, jag springer s&
gott jag kan och lattar inte trycket

Landningen kan man l4tt greja genom att stdnga av motorn,
bromsa propellern och inte svénga pa lag hojd. En lang final
med tryck pa speedbaren ar vad som behdvs. Man ska helst
stanna kvar liggandes i selen tills man ar ndra marken, det ga-
ranterar full kontroll av vingen. Att férsdka svanga med fotterna
utanfor selen gor att bakandan (motor + bensindunk) inte rea-
gerar p4 samma séatt som piloten. Att vanta med att komma ut
ur selen vid finalen ar egentligen allt som skiljer sig fran friflyg-
ning. Inte sa svart som man trodde visst?

S& vad vantar ni p4? Tom bankkontot och bestall nu!

Jorgos Billis
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Mosquito motorsele.
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Man blir aldrig fir gammal for att lira

samtidigt till utbildning hos Jorgos Billis, som &r instruktér
i Skanes Drakflygklubb. Han 14t mig bérja med bogserflyg i
Skénes Fagerhult. Det var en hérlig upplevelse nar jag till slut
blev uppbogserad till 1 000 meters hdjd av Tomas Danielsson.

Min landningsteknik ansags vara typisk for dem som brukar
flyga pd Hammars backar. Jag flyttade inte upp handerna s&
mycket och tryckte styrbygeln successivt framat.

Den stilen passar inte ndr man ska landa med en tung motor-
sele. Handerna ska da flyttas hogt upp och tryckas bestéamt
framéat-uppat.

Med min motorsele fast i vingen har jag sprungit p& marken
med gasreglaget i munnen. Det gav mig tva nyttiga lardomar.
For det forsta ska handerna laggas pa styrbygelns framsida sa
fort draken bér. Da &r det latt att korrigera om draken kommer
ur kurs. For det andra s& maérkte jag att gasreglaget som halls
mellan tdnderna hade en bendgenhet att hoppa ut om jag lat-
tade pa gasen, vilket jag séledes bor undvika efter start innan
jag fatt ordentlig hojd.

'véras koépte jag en Mosquito motorsele och anméalde mig

ropellern gav ett ordentligt tryck pa 50 kilo och det kdndes
°méktigt och betryggande. Jag har i skrivande stund &nnu
. inte lyft, men ser inga som helst problem med det i lamplig
vaderlek och start mot vinden. Att landa bdér inte heller bereda

nagra problem med rétt teknik, lagom vind och ett langt falt. For
sakerhets skull har jag ocksa mojlighet att landa pa hjul.

ftersom min flyginstruktdr Jorgos varit utomlands har det

inte blivit ndgon flygning med motor annu. | stéllet har jag
nvarit pa Hammar och hangflugit. En dag da det blaste 11
meter i sekunden l&g vinden rakt mot hanget och det var manga
drakflygare dér. Jag gjorde d& nagra viktiga observationer som
jag vill férmedla har.

Det var tungt att ta sig fram till hangkanten och manga star-
tade langt bakom, bland annat jag sjélv. D4 anvande jag samma
teknik som vid dvningen med motorselen. Draken fick béra sin
egen vikt och jag lade handerna pa styrbygelns framsida. Pa sa
vis behovdes inga stora krafter och det var latt att fa balans pa
vingen fran forsta stund.

Nagra piloter gjorde felet att de holl krampaktigt en bit upp pa
styret med vingen vilande p& axlarna. Nar de boérjade flyga blev
starten vinglig med &verkorrigeringar och stora kurséndringar
som foljd. Som val var gick det bra i alla fall. LA&rdomen man bér
dra &r att antingen starta dnda framme vid kanten eller att till-
lampa beskriven teknik vid start langre bak i hard vind.

Nils Norrsell

Héngglidare och skdrmar véntar in
startvind p& Granholmstoppen.

Hangflyg ——
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rsmdte, hangflygkonferens, instruktérsméte och flygning
under en och samma helg. Later det mycket? Med lite pla-

A nering gick det att genomféra enligt planen. Vi bérjande
med backglidning fran Granholmstoppen till strdlande solsken.
Séllskap hade vi med en del skarmflygare och en av dem kom
ganska hdgt upp dver toppen nér termiken bérjande rycka lite
vid tolvtiden. Ursprungsplanen var markbogsering fran Barkar-
byfaltet men nordanvinden Iag pa tvéren av faltet och da blev
det perfekt 1age for Granholmstoppen istéllet.

Sedan runt tvatiden styrde vi vidare till Presentationsdata pa
Kungsholmen som erbjdd ett vélutrustat konferensrum med se-
naste tekniken inom presentationsutrustning. Flera intressanta
frdgor kom upp till ytan. Bland annat att vi behéver fler aktiva
instruktorer, utse en elevansvarig i varje klubb, halla vara klubb-
sidor uppdaterade som till exempel Skénes Drakflygklubb, ta
fram en utbildningsvideo, vi hade langa diskussioner om sa-
kerhet och hur vi ska véxa som sport. Alla k&nner egentligen
alla oavsett var man bor i landet och sammanhalining genom
landet &r riktigt bra. Finns bade fordelar och nackdelar. Faktum
ar att vi foregdende ar 6kade antalet utfardade licenser. Med ett
deltagande pé& 17 personer fran Albatross HFK i norr till Skanes
DFK i soder blev helgen en bra kickoff pa flygaret.

Marcus Lindqvist

Elev.provhanger under-skolvinge.
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Fjarr till Gopro forenklar

o
EMed fiarren pa handleden styr du enkelt kameran.
L] |

Hur ofta har man inte flugit langre an batteriet
varat pd GoPro och inte fatt med de bra
sekvenserna efter ett par timmars flygning?

Landning &ar en sddan snutt som ofta inte kommer med men
som ar intressant nar man till exempel flyger distans (man ham-
nar ju inte alltid d&r man ténkt sig). Annu vérre, hur mycket inne-
héllslést nonsens har inte fastnat p& minneskortet innan man
ens startat? | HD-kvalitet blir det vansinniga mangder att re-
digera, om filmklippningen ens blir av. | mitt fall gav jag nastan
upp att filma fér att istallet ta en bild per trettio sekunder och
hélla tummarna for att nagra bilder blev bra av de hundratals
slumpmassiga. Pa sa vis kom hela flyget med i alla fall.

Sa darfor ar "antligen” ett vél valt ord for en sann actioncam-
filmare nar det nu dykt upp en fjarr till Gopro..

Hur fungerar nu detta?

Barnsligt enkelt. Allt skdts via sjalva fjarrkontrollen som enkelt
kan fastas som en klocka pa handleden eller bredvid varion
med kardborreband. P& fjarren har du ett teckenfonster dar
du kan se samma menyer som pa sjalva kameran, en spegling
skulle man kunna saga.

Nu kan man enkelt skifta fran film till foto, &ndra instéllningar
samt stanga av/p4, allt efter eget behag och for att spara pa
batteriet. Perfekt helt enkelt.

Remote Kit kostar 99% i USA (exklusive skatt och frakt), i Sve-
rige séljs det for runt 1 500 kronor. Dessutom slapps en App i
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slutet av augusti som gér att man kan se i sin smartphone vad
man filmar, styra kameran samt live-sédnda. Now we’re really
going pro!

Mer om detta kan man l&dsa p& www.gopro.com

Och sa var det elandet med att inte bara kameran skall laddas
utan ocksa fjarren och wifi-bakstycket ocksd, om an inte lika
frekvent. Jag har inga siffror pa batteritider fér kombinationen
men jag laddar det varannan gang jag laddar kameran. Troligt-
vis racker det var tredje men vem vill chansa?

Johnny Bergholtz
Paraclub2000

Ohopping vid Rrtangen

Mitt hadrliga minirekord-distansflyg till Brattdn
ar ett lysande exempel pa anvandarvanligheten
med Wi-Fi Combo Kit.

En bra dag pa Rortangen i Kungélv med svaga sydvastliga vin-
dar brukar ofta ha termiska inslag. S& &ven denna dag. Jag fick
fatt i en bldsa en bit in i viken p& sydsidan som tog mig upp till
300 meter. Dér uppe var beslutet enkelt att ta. Basta glid ut mot
Brattén, no doubt (senast var 2006) sa det géller att forvalta
dessa fa dagar. Tappade inte mycket hojd de forsta tva kilome-
trarna till Bratton och kostade p& mig en rundtur hela vagen ut
till Brattdns véstsida for att studera mitt nasta mal, Alg('jn. Men
inte idag med sydvastlig vind. Den rutten kréver perfekt sydlig
vindriktning fér att kunna hanga pa bade Brattén och Algén.
Om inte, blir det bat for returresan. Passar iallafall inte mig, be-
kvam av naturen, sa det far bli en annan dag. Idag gick det att
nolla pa Bratton trots sydvastlig vind. Dagen till &ra var jag nojd
med utflykten och valde att glida hem igen, néra nog iallafall ;-).

En bild sager ju mer an tusen ord sa hér ar filmen, Open Water
XC: www.vimeo.com/46413013

Rortangen
Tre fina startplatser, nord 80 meter, vas-nordvast 65 meter samt
den mest frekventa vast-syd 45 meter, MSL1500.

Hér flygs det mycket! den stérsta anledningen &r startriktning-
ar i 270 grader med nagra minuters promenad avstand mel-
lan. Ett varningens ord, Rortdngen &r inte helt okomplicerat att
flyga pa. Mycket beroende pa den icke forldtande vegetationen
av sann Bohusléns granit. Ett litet misstag kan fa férédande
konsekvenser med stora som sma frakturer varfér bestkande
piloter bor kontakta lokala piloter pa plats, for allas skull.

Vid svaga forhéllande under bads&asongen pa vast och syd
undviks landning pé& stranden nedanfér under alla omsténdig-
heter! P4 nord och vast-nordvast &r det inte lika illa pa grund av
storre badgastfria ytor. Topplandning &r alltid att foredra. Flyg-
ningen har ar varierande. Vid Syd och Norddstliga vindar blir
det ofta termodynamiska férhallanden och héjder runt 200-300
meter &r inte ovanligt. For manga ar sedan i skarmflygets be-
gynnelse (runt det vilda 90-talet) ségs det att en pilot var uppe
pa 1 018 meter. Men férhoppningsvis &r det bara en skréna, vad
vet jag! En normal sommardag tar sjébrisen dver svaga sydliga
och nordliga grundvindar med véast-nordvastlig riktning s& det
géller att |asa havet for att vara pa ratt stalle i luften eller vélja
ratt startplats for fortsatt flygning utan promenader.

ERBJUDANDEN!

Nova Prion 2

Novas nya LTF 1 skdrm med forstérkt
framkant, 3 stamlinor och en makalds
handling! Endast nagra fa pé lager.
Ord pris: 24500:- Nu: 21500:-
(galler tills lagret r slut).

ITV BipBip

Upptdck tjusningen att flyga en miniwing!
BipBip fungerar utmarkt fr bade friflyg och
paramotor. Finns i 14, 16 och 18 kvm.
Oslagbart pris (16500:-)

Letar du en létt nédis?
Sluta leta. Karpofly RS100 véger
bara 1500 g och kostar bara...
Pris: 4400:-

Kharma Paramotors

Vill du bli testpilot av Sveriges nya
paramotormérke och fé& képa en
Kharma till kraftigt rabatterat prise

Airfer Diamond Trike

Suverén tandem trike i flygplans
aluminium med en Simonini Mini 3.

Pris: 69000:-

Kharma Props
Prisfesten fortsatter! Nu har vi alltid minst

20 kompositpropellrar i lager.
Pris: 3200:-/st eller 2900:-/st for minst 2.

H

Quickbags

Eu Packa enkelt men luftigt

= bast for skarmen.

Fr. 690:-
SOL Wasabi

Ny acrosele fran SOL. (bestdllning
senast 15 nov, leverans i december)

Nu endast: 5300:-

Flygkéngor
Alpina Tundra ér lika bra fér flygning
och som “vanlig” hést kénga.

Pris: 1590:- e] GAYSON

ERECLA OCH TRYGGA BETALNINGAR

skarmilygs
butiken.se

Spana in vara begagnade prylar!
Allt frén paramotorer till skdrmar och selar!
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