Luftrummet
Vem far flyga?

Vad dr VFR och IFR?

Néir dr det VMC?

Niir man #terger bestimmel-
ser, lagar och regler uppstdr ett
problem. Fér det firsta giller
reglerna i skrivande stund.
Andringar som senare tillkom-
mer bHr infe med aufomatik
kiinda. Pen  som  Hiser om
bestimmelser miste darfér vara
medveten om detta problem. ¥ér
det andra kan forfatfaren fterge
bestimmelser med anpan text
varvid missférstind betriffande
tolkningen kan uppstd. Risken
finns ocksd atf forfattaven sjdly
tolkat en regel felaktipgt och
sedan fterger sin telkaing. Den
enda sikra och Kerrektia texten
finns dirfor i sjilva regelverket
under forutsidtining att detta har
en  fungerande riittningséjinst.
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och de rittningar som efterhand
publiceras i Hypoxia,.

Att denna artikel &add skarivs
beror pd att regler kan vara
svara att tillgodogdra sig. Det
kan ocksk vara svirt ait inse
vilka regler som #r av siirskilt
viktigt slag.
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Av Rolf Bjoricman

Observera: Dessa artik-
lar om regler &terger
inte ens } samlad form
alla de regier som giller
hingflyg utan behandlar
endast shrskilt viktiga
regler som kan behdva
e for minnet mera
ﬁll%ﬁngiig resentation
med extra forklaringar.
Den som hiindelsevis
inte ir hidngflygare och
liser detta fir inte en
fullstindig bild av
reglerna,

De exakta reglerna som hir redovi-
sas #r himtade wr BCL-T som finng
som bilaga i "Samlande fSreskrifier B
hingflypning” och wr AJP &.erige
{Aeronautical Information Publication).

utomlands giller det landets lagar och
regler. Svenska Hingflygforbundet har
givit ut tilliggsregler. Aven dessa
regler har tillkommit efter delvis
dyrkdpta erfarenheter. Vi hiingflvgpiio-
ter har sidiva 3lagt oss dessa regler.

Hojdreferenser
JamfGr med bild 1,

Hbjd dver marken

Haid &ver marken anges i text och
pé kartor som GND (ground). Denpa
héjdyta ar alltsd kuperad exakt som
terrdngen. Den gér inte direkt att avidsa
pA hiidmitaren annat in i fljande fall:

a) Piloten befinner sig Gver den plats
dédr hoidméataren nollstillts t ex start

Den senare &r et ~
uppslagsverk fOr sérskil-
da regler kopplade il

MNybiriare? Lis
hela artixeln noga

~ platsen.

b} Piloten stiller in lufi-

visst lufirum i Sverige. s3 att Du firstdr. |tycket for ﬂygpizfts
| Lir sedan det vikti- | (QFE) som pA nigot satt
gaste genom  att |4 kint. Han lhser di

Regler kan verka repetera text med hojden Gver flygplatsen.

fet stil,

omotiverade. e har dock
kommit till efter lAng\_

¢} Piloten miter hdjden

erfarenhet och for a#t

flypning  skall kunna genomfUras
sikert. § prunden ligger lagar och
forordningar, Lufifartsverket &r Alagt
att i Sverige pe ut de sfrskilda regier
som giller svensk ufifart. Vid flygning

o dver havet och aviaser
terrangens hojd pd karta,

For att vara siker pd sin verklipa
haid Gver marken miste siledes piloten
forbereda sin flygning genom atf siude-



ra kartan och hdjdangivelser, Sérskilt
sviirt bHr detta vid langre flygningar
och i kuperad terring,

HEjd Gver havet

Denna héjd anges i text och p4
kartor som MSLE {(mean sea level).
Hojdytan dr ett vagritt plan. Genom
att stidlla in Infetrycket for havets
nivé (QNH} kan piloten hela tiden
aviisa sin héjd 6ver havet. Havets
fitryck kan stillas in p& f5ljande satt.

a) Piloten stiller in QNH vilket
ir etf tryck som flygtrafikleduing efler
meteorolog kan meddela (lises pd
radio som "Q N Helge"). Detta ir det
korrekta sittet att mita regelmissiga
hoidnivier som refererar till havsyian.

by P4 marken stilla in den héjd
dver havet som just den platsen har.
Under flygning miter han sedan
hgjden dver havet, Skillnaden mellan a
och b #r minimal men fions dir
beroende pd iryckfordelningen och
temperaturen § atmosfiren,

mdste piloten beddma eller rifna ut.
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Bild 1. Piloten stiller in sin hdjdmdtare pd QFE och miter hijden dver flyg-
platsen, pd ONH och mdter hdjden dver havet, pd 1013 hPa (standard) och
mdter hifden Sver standardtryckytan.

Verklig kdjd dver terrdngen (GND)

QNH om detta finns tillgingligt. Refe-
rera bara till QNH vid samtal med
Aygtrafikledning.

Vid lokal flygning om Du har
kontrollerad uft &ver Dig: Still in

Standardinstillning

~ héjdmitaren som  vid

Hajdreferensen anges i
text och p& kartor som FL.
{flygniva) eller i vissa fall
m STD (meter standard).

Piletlicens? Hir
finns ménga avsnitt
som do  miste
kunna tillimpa och

strckflypning s& kan
Du méta héjden relativt
havet och ser var den
kontrollerade luften

Siffervirdet & hundratals
fot. FI, 95 innebdr alltsd
9.500 f.

Pitoten  stiller  in

stil,
sirskilf

som inte
Detta giller

striickflyger.

bérjar. Om fardtillsting
for den kontrotlerade
lufien begirs referera
héiden som QNH.

har fet

om Du

S

hijdmitaren pd stap- S
dardtrycket 1613 hPa. Héjden mits
siledes dver en tryckyta som vari-
erar beroende pé rddande Inftfryck.

Ytan kan Lpea flera tusen £t dver
eller under havet. Medeltalet ar dock
havsylan. Lis mera i Meteorologin om
detta. Eftersom piloten med denna
instéllning inte sikert vet vilken héjd
han har dver mark eller hav anvinds
instAllningen endast p& higre hojder.
For hangflygaren fr inte denna pring
aktuell s& ofta. Han kan t ex behdva se
var undersidan pd hogt beldget kontrol-
lerat luftram finns och d& undvika att
stiga in i denna hufl,

De hdjdmitare som biingflygare
idag anvander gir oftast inte att stilla
in pd visst lufttryck. Darfor behGvs en
komplicerad rikneoperation for att
stilla in standard. I ett meteorologiavs-
nitt behandlas detta utfSrligare.

Rekommendationer
Vid sirickflygning: Stall in start-
platsens hdjid Gver bavet fore start efler

Vid lokal flygning
om D har fri luft dver Dig: D3 ir det
enklast att nollstdlla héjdmétaren fore
start och sedan hela tiden mita hdjden
Over start/landningsplatsen. Fir att
undvika misstag  rekommenderas
dack att alltid méta hojd dver havet,

De  enkiz  héidmifare som
hingflygaren savinder 4ar infe
formelit godkinda att anvinda vid
flygning i kentrollerad luft. En geod
regel dr att ta till ordentliiy marginal
$ill erhdilet fardtillstind elfer till
gransytor till kontrollerad haft.

Pet kan vara bra aft ha en modem
hiidmétare pA hingplidaren dir tvd
hojdreferenser ¢ ex start- eller land-
ningsplats och havets niva stills in.

Luftrummet

Huvuadindeiningen av luftrummet
#r komtrolicgad och okonirollerad
haft.

All luft 3r indelad 1 lufirumsklasser.
Se bild 2. I Sverige tillimpas i det
undre lufirummet E och C for kontrol-
lerad Iuft och G for okontroHerad.
Lufrumsklassen avglr vilka regier

Luftrumsklasser
A Suecia CTA VFRflygning férhjuden
FL 1956
c Suecia CTA
FL 85
c E | |C Scania CTA|
AWY
TIA
- ICCTR] o LE

Bild 2. A, Coch E dr kontrollerat luftrum: Fér hingflyg pdller: A férbjudet, C
JSardtitistind och radio, E ¢f fGrdtilistind och radio men sdrskilda regler. G
okontrollerat luftrum, { TI4 och TIZ krivs radio.




och om ftrafiken flyger i
kontrollerad Iuft eller inte,
Informationsfrekvensen

kan wvara bra atf ha
tillghnglis om man har

flygradio. D3 kan man
alitid f4 upplysningar och

hidlp att hitta den instans
och frekvens man behdver
for att t ex skaffa et
fardtillstand.

Vid Arlanda, Stamp,
Landvetier och Sundsvali
finns srskilt briefingkon-
tor dit fardplaner Eimnas.
Dir kan piloter direkt pd
plats eller per telefon f3
alla slags informationer
som rOr flypning, t ex
aktyells NOTAM
{varningar mm) och flyp-
platsprognoser  gillande
vider, Telefonnummer ar
Arlanda: 08-797 63 49,
Landvetter; 031-94 11 45,
Sturup:  040-613 11 90,
Sundsvall: 060-19 76 50.
Allmén beskrivning av
vider  limnag  inte,
Hingflygaren kan ringa
020-58 16 00 dar lag-
héjdsprognoser via talsvar
lamnas,

Kontrollerat laftrum

Kontrollerat Jufirum ar
avgrinsat  luftrum  déir
flygkontrolltjinst utdvas

AWY

TMA AWY

for kontrollerade flygning-
ar. Detta innebér att def i
* [ allminhet fordray fird-

tillstind for flygning,
Detta ges av den flygtra-
fikleduing som svarar
for def aktuella luftrum-
met,

Bild 3. Principbild dver kontrollerat luftrum. Bildens proportioner 1 hijd dr starke forvans-
kade Iiksom flygfarkosternas storlek. Over FL 195 Gr all luft kontrollerad Hingflygaren
Shger under kontrollerad It eller vid sidan av. I den kontrollerade luften flyger han pd
vissa villkor, Den mellersta bilden visar dvertrycket pd kartor.

Oftast kriivs dubbelrik-
tad radiofGrbindelse men
visst  fardtillstind  kan
inhdmtas per telefon,
Fardplan skall lmmnas £0r
flygning med kan i vissa
fall erhillas pA radio fore

som giller. Den praktiska skilinaden
mellan B och C & att C kefver
fardeillstdad.

All visuell flygning (VER) &ver Fl.
200 (20.000 ) 3r forbjuden. Upp till
denna hdjd kallas luftrummet for det
undre lufrummet (grinsen fill det Gvre
lufizurmet gir egentligen lite higre
upp men saknar intresse 1 detta
sammanbang). 1 all text avses denna
orang som Ovre erins npir ingen

sirgkild dvre grilns anges eller uttryck-
et "och uppht” eller liknande anges.

Sverige ir indelaf  tre flyginforma-
tionsregioner  (FIR),  Stockholm,
Malmdé och Sundsvall. I varje FIR
finng en omrideskontrollcentral. Denna
svarar for viss kontrollerad Iuft men
kan ge information per telefon och
radio till all flygtrafik oberoende av
om trafiken Ar konptrollerad eiler inte

inpassage. Den som tanker sig flypgning
i kontrollerad loft bor lisa de detaljera-
de bestimmelserna om VFR-flygning i
AIP RAC 1 mom 2.3, Det gir inte att
ta upp alla detaljer och lokala variatio-
ner hir, Det kontrollerade lufirummet
dr markerat pd flygkartor. Se bild 3.

Det  kontrollerade  lufirummet
besthr av  komtrollomriden och

Yontrollyonar



Kontrollomraden

Kontroliomride (CTA) #r eott
kontrellerat Iftrum som stricker
sig uppit frie en angiven hiojd. Det
innebir att det alitid gir att flyga visu-
ellt under sidant omride. Undersidan
kan d& den #r som ldgst, dvs 1000 fi,
anges som héid Gver marken (GND),
d4 den &r nigot hdgre som hdjd Sver
havet (MSL) och di den Ar hdg som
flyenivd (FL). Kontrollomriden &
indelade i vitickande CTA, AWY,
TMA och CTR. Jamfor med bilderna 2
och 3.

1. Yttickande CTA

Yitickande kontrollerad luft
finns dver hela Sverige och benfimns
Suecia CTA. Detta stricker sig frin
FL 95 (2904 m STD) ech uppat. Det
har lufirumskdass C. Fardtillstand ford-
ras siledes. Bt sirskilt omylde som
ticker norra Skéne, sédra Smiland och
delar av Biekinge benfimns Scania
CTA, stricker sig frin FL 65 (2080
m STD} upp il FL. 95} ech &r
upprittat under militir dvningstid, {
CTA krivs dubbelriktad radiofSrbin-
delse om inte aonat Gverenskommits
per telefon. Firdplan fordras men
tillstind att flyga kan erhalias p radio
did man kan siga att en begrinsad
fardplan ldmnas. Det &r omrfideskont-
roilen som reglerar trafiken i CTA,

2. AWY

Luftleder (AWY) ér flygvagar
med varierande undersidor dock
1agst 3500 ft MSL och stracker sig upp
till FL, 95. Luftramsklassen #r E.
Férdtilistind fordras siledes inte och
inte heller radio. I &vrigt giller
vidergrinser som annat CTA. Efter
som bestimmelserna (detaljerat AIP
RAC 2.3) siger att korsning av luftled
bor ske i planflykt och vinkelriitt miste
tolkningen av  "bor" fr var del
innebdra att ndgon kurvaing av termik
inte far gOras. Antingen korsas lufife-
den pi nigorhmnda rak kurs under
uppsikt eller s& flyger man under och
kurvar, De flesta har en undersida pa
4500 fi MSL, Det &r omrideskontroll-
centralen som reglerar den trafik som
fordrar firdtillstind. Att tala med den
per radio kan dka tryggheten fOr alla
parter,

3. TMA

Terminalomrdde (TMA) finns
runt en kontrellerad fiygplats eller
#r gemensamt for flera. Undersidsn
kan variera frin 1000 £t GND till 4500

ft MSL. Detaljerad flygkarta kriivs om
man skall uinyttja den fria Iuflen
under. Lufiromsklassen fr C vilket
innebir att firdtillstAnd alltid krivs
Replerna i Gvrigt varierar nigot Jokalt
och det kan vara lattare eller svirare
att fi firdtitistdnd om man kommer
med en hingglidare, Telefonkontakt
inngn kan underlatta Littast fr-det §
fohjande TMA: Borlinge, Karlstad,
Kiruna, Kristianstad, Kronoberg, Skel-
lefied, Visterds och Orebro diir trans-
ponder inte krivs. I Gvriga TMA &r det
dock mdjligt att flyga om trafikliget
tillster, Det #r kontrollcentralen £r
flygplatsen eller omradeskontrollcent-
ralen som reglerar trafiken i TMA.

Tramsponder ir en aktiv sindare i
fiygplanet som svarar pd signaler fidn
en markséndare. Svaret syns pd flygle-
darens radar. Vanlig radar kommer att
ph sikt forsvinna och all trafik foljas
via transpondersvar. Sadant kan inte
misstolkas. Svaret innebiller uppgifier
om stationssignal och hbjd forutom
positionen. Annu finns inga Iatta trans-
pondrar som drar lite strém varfor inte
ens segelflypet klarar att anvinda dem.
Dir trafiken #r ¢t kriiver man frans.
ponder for att kunna folja och leda
fiygtrafiken sikert. Alternativet &r aft
avlysa en hel sektor vilket man siledes
miste glra om en hiingglidare vill ha
ett firdtillstind. Vid glesare trafik och
pé lapgre hojder fir dock inte detta
omdjligt.

Vissa tider pid dygmet kan flyg-
platser ha annan status, TMA kan d&
vara ersait av trafikinformations-
omride {TIA) (se Hingre fram) eller
*fri laft®, Alp innehiiler
dppethdllninpstider. Man kan ocksd
ringa briefingkontoret (se annan plats)

Kontrollzon

Kontrellzon (CYR) &r kontrelle-
rat luftrum pdrmast runt konérofle-
rade fiygplatser som striicker sig
frin marken eoch upp il angiven
hajd. Ofiast grinsar Oversidan till
TMA men det kan finnas kontrollzon
utan att flypplatsen har TMA. Det ror
sig d& oftast om tillfilligt upprittad
kontrollzon  oftast  runt  milithra
dvningsflygplatser, Luftrumsklassen dr
C. Fardtillstind fordras liksom dubbel-
riktad radioforbindelse. Firdtilistind
kan 1 vissa fall erhdllas per telefon. Det
#r flygplatsens torn som reglerar trafi-
ken i kontroilzonen.

Konfrollzonen kan vara stanpd eller
ersatt av T1Z vissa tider pA dygnet.

Okontrolierat luftrum

Utanfbr kontroliemat lufirum ride
laftramsklass G, Allt detta lufirum i
tyvirr inte helt fritt att anvanda
Foljande lufrum har ndgon form av
begrinsningar:

1. TIA

Trafildinformationsomrade (TTIA)
iir ett omriéde som stricker sig uppat
frin angiven hdjd. Pet kan nirmagt
liknas vid TMA men #r #nd& infe
kontrollerad luft. I Sverige finns TIA
bara vid mafikflygplatser med mindre
trafik typ Géllivare och Skdvde.
Véadergrinser galler som vid okontrol-
lerad lnft (uftramskiass G) men
dubbelriktad radioftrbindelse  krdivs.
Piloter och flygplatsen utviixlar infor-
mation om sina rérelser. Avsikten ar
att den som startar och landar pi fiyg-
platsen skall fi all information som
krivs for att gjalv fafta beslut om hur
flygningen skall genomfGras for att
inte kollision skall uppstd. Det gir ait
flypa utan radio om man i Orvig Gver-
enskommit om var och nir. S&dan
gverenskommelse som skulle hindra
flyetrafik att nd flypplatsen eller sikert
limna den kan naturligtvis inte giras.

2. TIZ

Trafikinformationszen (T1Z}
striicker sig frin marken och uppit
nirmast runt fiygplats och ar till for
att skydda flygplatstrafiken. Den Hknar
kontrollzonen men #r okontrollerad
luft dvs ta sklass G. Samma regler
och forhllanden giller | Gvrigt som fr
TIA ovan. Hir méste man dessutom ta
hinsyn till de trafikvarv som flygpla-
nen gbr vid start och landning.

Principen dr att TIA och TIZ
hénger ihop som TMA och CTR. Bade
TIA och TIZ finns markerade pi flyg-
karfor,

TiA och TIZ behdver inte alltid
vara upprittade. Oppethiliningstider
framgdr av AIP. Vissa tider kan TMA
och CTR vara ersatta av TIA och TIZ.
Upplysningar kan ges av briefingkon-
toren.

3. ATZ

Trafikzon (ATZ} &r till fér skydd
av flygplatstrufiken och har liten
utstrickning ront sjilva flygplatsen.
Den tas hiic med mera fOr att gira
bilden fullstindig. F n finns bara tre
trafikzoner i Sverige: Barkatby och
Ski-Edeby § Stockholm och Heden i



narheten av Boden. | andra Hinder kan
sadana zoner vara vanligare,

4, R-omriden

Restriktionsomriden  (Reomri-
den) finns uvppriittade av olika skiil
t ex for att skydda militdra kinsliga
omriden, fara rider p g a skjutning
eller testverksamhet, kinsligt djurliv
behdver skyddas. De restriktions-
omraden som galler skydd av militira
hemlipheter fOrsvinner i praktiken
under fredstid. Nagra har stingts
permanent redan under 1996. Resten
 kommer att fifn och med sommaren
1997 bli vilande. Det innebir alt de
inte &r uppratiade nfr det ar lugnt | vir
nirmaste omvirld. Ett anfal nya
omtdden kommer darvid att dppna sig
for fivgning. Man skall dd observera
att det fotofSrbud sem giller frin
tufien i restriktionsomriden
fortsitter att gilla i vilande restrik-
ticnsomriden. De flesta restriktions-
omridena 1 Sverige r0r skjutningar.
Dessa fordndras inte. Restriktions-
omriden stricker sig i allménhet frin
marken upp 1l viss héjd. Férteckning
finns i AIP dar bestimmelser for flyp-
ning i dessa anges. Vissa dr stindigt
upprittade, andra vissa delar av dret
och andra tilifalligt efler publicering pi
NOTAM. Briefingkontoren Xan ge
information om wvad som giller for
tillfdllet. Omréidena Ar markerade pd
flypkartor. Vart och ett har ett refe-
rensnummer som anvinds vid kommu-
nikation.

5. D-omriden

Farliga omrdden (D-omriden)
uppratias dir restriktionsomidden anses
innebira for “kraftig” styining av lufi-
farten. De uppriittas dir fars kan
forekomma. Dagbrott vid gruvor &r
exempel. Vissa typer av skjutning kan
ocksk motivera D-omride.

6. N-omriden

N-omriden (meddelandeomride)
finns i foljande omrdden: Norra
Nerriand frdn Fioska grinsen och
omkring 10 mil in, hela Gotland,
Stockholms skiirgdrd. Utbredningen
framgdr av AIP och flygkartor. Dar
giller att meddelande om flygning
skall limnas fore flygning. Detta kan
goras till militira instanser men
lampligast till nfirmaste flygtrafikled-
ning. Meddelande kan ocksi Eimnas pd
radio. Om man underilter att limna
detta meddelande kan lufibevakningen
trada i kraft och kostsam identifiering
med  militirt  sakiflve  eenomforas.

Troligen forsvinner N-omrédens inom
kort,

7. Ovriga omriden med
inskrinkningar

Nationalparker och vissa natur-
reservat bar restriktioner for flyg-
ning. Restriktionen bestdr i aft det
rhder start- och landningsforbud dér.

Konfroliera pa flygkaria och las i AP
om vilka restriktioner som galler.

8. Fjallomrade

Glesbygd ticker 70 % av hela
Norrland och delar av Svealand. Dir
giller att motorflypplan skall lamana
fardplan. Om vira egna regler f8ljs, se
"KSAK och FSF foreskrifter for
hingflygning” mom 1.7, uppfylls ocksd
kraven for flygning i fjallomride dven
om dessa regler formellt inte giller
0s$. Anledningen 6l de skirpta kraven
i detta stora owride dr aft eflerforsk-
ning efter fOrsvunna flygfarkoster skall
bli rimlig. S&dan kan annars bli oerhdrt
kostsam och ta ldng tid. In hingflyga-
re som ger sig ut pi striickflygning
Sver glest bebyped terring kan kosta
flera miljoner kronor i eflerforskning.
COm det & befogat vill vi naturligtvis
att efterforskningen skall ske. Pilotens
liv kan hinga p att bli funnen i tid.

Finns det nagot kvar?

Vi har nu konstaterat att en stor del
av landet har ndgon form av restriktio-
ner. Flera typer av inskrankaingar kan
gilla samma omride. Xvar finns andd
en stor del av landet som bestér av
heit "fri luft". Man bor observera att
det ghr att flyga under nistan all
kontrollerad Inft aven om termikflyg-
ping kan begrinsas till héjd i vissa
omriden. Det gir dessutom att fiyga i
de flesta omriidena med ndgon form
av restriktioner, Viktigast dir att man
tar reda p& vad som giller. Den som
vill ha stor frihet att genomfGra
strickflypningar planerar sin flygning
vil och skaffar sig de tillstind som
behdvs. Flexibiliteten blir stérre om
piloten har flygradio. Sidan &r numer
inte 53 dyr. Radiotelefonibehdrighet
kan var och en ordna efier lite studier
och genom att f0lja en kurs nfigra
kvéllar vid en flygskola.

Vem far flyga var?

I "fii luft® firdas alla de flygfarkos-
ter som har ritt att flyga enligt gatlan-
de regler under fOrutsittning att den

som framfor farkosten Hr behdrig
Sarskild anmilan om flygning eller
sirskild firdplan behover inte immas
utom i speciella fall. Vadret kan uigbra
ett bide praktiskt och teoretiskt hinder
for flygning. Eit praktiskt hinder kan
vara for kraftig vind. Teoretiska hinder
ar t ex for Hga siktviirden och for korta
avstind il moln trots aft flygning i
och for sig &r fullt majlip.

Andra exempel pa hinder r pilo-
tens medicinska status, paverkan av
alkohol, narkotika eller mediciner.
Sirskilda restriktioner permanenta elfer
gillande fOr viss tid piller vissa
omriden som vi redovisat ovan. Andra
stora omriden kan lgpas under stora
restriktioner  eller till och med
flygforbud tilifalligt under ¢ ex stora
mifitira Svaingar. Det hiinder inte ofta
men det kan bli synnerligen pinsamt
om man inte tagit reda pi Higet och
flyger vid sidant tillfille. Brist pi
dagslius fr ocksd ett hinder,

1 kontrollerad luft giiller sérskilda
regler, Oftast kefvs firdtillsthnd.

Det dr pilotens ansvar att kinna
tilf § vitken laft han flyger och vilka
regler som giller.

Det anses som ett mycket allvar-
Ligt brott att flypa | konfrollerad laft
utan firdtillstind om sidant krivs,
Det ricker att et annat lufifartyg
befinner gig i samma omride som ett
trafikflygplan utan att det #r klarlagt
tillstAndsméssigt fOr att en hel haveriu-
treduing penom Statens Haverikom-
mission skall dras ighng.

-

Det finns inget samband meilan
ritten att vistas i lufirummet och
ritten att vara p& marken for start
och landning.

Pen som flyger (detta inkluderar
start och landning och vissa fOrberedel-
ser} skall folja ett antal regler. Alla
piloter miste kunna dessa regler.

Alla piloter méste ocksd kinna
til} vilka sdrskilda regler eller rest-
riktioner som giller just den dag och
den plats dir flygningen skall figa
rum, Detta konfrolleras vid briefing-
kontoren.

Det & latt att gldmma denna
kontrol di det mormalt pi helger
utanfor flygplatser med trafikflyg inte
giller nigot siirskilt, De flesta hingfly-
gare kanske inte ens vet sin skyldighet
i detta avseende, NOTAM heter det
informationssystem som Luftfartsver-
ket anvinder, Kontrollera gillande
NOTAM soem rir din flygning!




VMC, IMC, VFR och IFR

Féljande fyra grundbegrepp ér
viktiga att forstd och s vil kiinna till
att deras betydelse omedelbart registre-
ras i hjirnan nir de nimns.

VMC (Visual  Meteorological
&onditions) stir for betydelsen Visuella
meteorologiska  forhMlanden.  Det
betyder att yidret & 54 bra att man
kan fiyga med uppsikt utit. I de fles-
ta fall innebir det ocksd att kollision
med andra lufifartyg undviks genom
att piloterna med Ogonen skall
uppticka varandra. Fér at VMC skall
rida giller vissa vaderprinser som
utforligt presenteras i denna artikel.

IMC (Instrument Metsorological
Conditions) betyder Meteorologiska
instrumentfiyeningsforhillanden. I
praktiken inmebdr detta att vidret
inte ar tiHrickligt bra fir att det
skall rida VIMC. Nigon simsta grins
for VMC finns inte. Nir foreskrivna
siktvirden eller avstind till moln for
VMC underskrids rider sdledes IMC.

YFR (Visual Flight Rules) betyder
Visueiia flygregler. Det dr de regler
som man kan flyga efler nir det rider
VMC och & de enda regler som
hiingflyparen far tillimpa.

TFR (Instrument Flight Rules) stér
for Iostrumentflygregler, For aft
kunna flyga efter dessa regler kriivs att
flygfarkosten &r wtrustad och godikind
for instrumentfiygning samt att piloten
‘har sirskild behorighet. Dessa regler
kan inte tiliimpas av hingflygaren.

Er flygning genemfirs alltid
antingen efter regelgruppen VER
eller TFR. Reglerna kan inte blandas
och inte viixlas hur som helst,

Fir att £3 flyga VFR keiivs VMC,
Detta 4r det enda alternativet for
hangflyget liksom for de flesta sport-
flygningar | Gvrigt.

Om man flyger enligt [FR kan
vidret vara antingen VMC elier IMC
eller vixla mellan dessa. Beroende pi
om det for tillfallet rider den ena eller
den andra vidertypen giller olika
regler for piloten som flyger IFR t ex
ndr det giller vem som skall vija
VFR-piloten har alltid samma regler
att folja. Bild 4.

Detta betyder i praktiken att i det
fall en VFR-pilot méter en IFR-pilot

VFR

e %ﬁﬁb
=y
vMC VFR%

Bild 4. De som flyger enligt reglerna VFR mdste flyga i vadret VMC. De som
fyger enligt reglerna IFR flyger i bdde VMC och IMC.

har bida samma vijningsregler. Dir
degsa fOrutsittningar saknas, t ex |
simre  vider, giller  antingen
flygforbud for VER-flygning eller si
kriive  sirskilt  firdtilistind  eller
radiofdrbindelse som skall hjdlpa 4l
att garantera separation,

Par IFR-rafik kan fOrekomma
krivs for VFR-trafiken ganska goda
siktvirden och Anga avstind 6ill moln.
Ett fiygplan som fiyger IFR skall nir
det t ex kommer ut ur moln hinna
uppticka och viia fOr ett annat flyg-
plan som befinner sig under flygning
med viiningsregeln "se och ses”™.

De flygfarkoster som alla flyger
VFR. behdver inte samuna fOrvarning.
Map har frdn bida h3ll i luflten haft
uppsikt och kan darfor gbra undanman-
dver i 6d. Hastigheten plverkar ocksd
den forvarning som behdvs, Darfér
finng i vissa fall tvil fartomriden angiv-
na med olika varden for sikt. I
sammanstiliningen lingre fram dver
viirden tas bara de virden med som &r
aktuella for hangflyget d v s det ligre
vardet,

I ndgot fall har hingflyget alldeles

egna grinsvirden for flygning. Detta
kan vi ha di vi i detta luftrum i det

vider som di &r aktuellt inte kan riske-
ra att triffa pid andra flypfarkoster dn
mdéitigen skiirmar.

Vilket vader kravs for att
det skall rada VMC?

For flyget i aliminhet finns mom
det héjdskikt som bingflyeet kan flyga
i princip tvA grupper av grinsvirden.
Piloten mdste kunna dessa grinsviirden
och veta vilken grupp som giller.
Hirutver finns ndgra specialfail dir
andra grinsviirden giller. L4t oss kalla
de tvh gruppema for "liga virden” och
"higa virden".

Diir "higa viirden" giilier finng
risken sit trdffa pd IFR-trafik, dvs
pd higre héjder i okontrollerad huft
ech pd alla héjder i all kontrollerad
fuft. P& ligre héjder och i okontrel-
ferad Iuft giller "Midga virden®,

Man talar am sikt och fiygsikt. For
bida giller att man skall kunna se ett
tydligt framtridande obelyst foremdl ¢
ex annan hngplidare, byggnad och
liknande, Bild 5.

Sikt {ir ett meteorslogiskt
begrepp pi luftens genomskinlighet.

Bild 5. Meteorologisk siks eller bara sikt ér ett mdet pd hiftens genomhn!:g~
het. Den mdts eller beddms av meteorolog. Fiygsikten dr s ldngt som den
enskilde piloten verkligen ser just for tllfdllet i flygrikimingen.




"Laga vdrden” for VMC

%gsikt 3 km

t och fritt frdn moln

=

Flygsikt 1,6 km

)

Bild 6. Ldga VMCvdrden gdiler | okontrollerad luft vunder den hégsta av
3000 fr MSL och 1600 fi GND. Fritt frdn moln, marksikt och flygsike 3 bm, i
rrafikvarvet 1,5 km.

"Hoga vdrden” for VMC

15km :
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lxooo;z
Flygsikt 5 lm

Bild 7. Higa VMC-vdrden gdller i okontrollerad luft dver den higsta av 30060
St MSL och 1600 fr GND samt i kontrollerad luft pd alle hijder. Avstdnd 6l
moln 1,5 km horisontell och 1000 fi vertikalt samt flygsiks 5 km (Gver FL 95

giller 8 bn).

Fiypsikt dir det avstind till vilket
piloten kan se i varje stund i fygrikt-
gingen, Hir kan den meteorologiska
sikten, hinder i terrfingen, moin i
firdriktningen, solens  bldndande
verkan eller repiga skyddsglasdgon
utgdra grinser.

"Liga virden'": Flygsikt 3
km, fritt frin moeln och mark-
sikt,

Man fir inte flyga nérmare
molnundersidan 4n att man hela tiden
ser marken, dr fri frdn molnet och ser i
flygriktningen 3 km. Bild 6.

"Hoga virden": Flygsikt 5
km och avstind till moln 1000
ft (300 m) vertikalt och 1,5 km
horisontellt.

Avsikten med dessa virden &r att
IFR-trafik skatl hinna vidia wndanman-
Sver om den kommer ut ur moln och

annan flygfarkost som flyger enlipt
VIR finns inom synhal, Bild 7.

En generell regel for hingflygning
dr att all flygning fir "endast ske
enligt VER under dager med sikt tili
markea eller vattnet” (BCL-D4.3
mom 5), Man miste siledes ligga
under moln eller om man befinner sig
over eff molnticke miste man se
marken under sig i glugg i molnticket,
Det duger inte med en liten glugg.
Molntiicket far infe thcka mer in 3/8 av
ytan. Rakt under miste det vama si
molnfritt att man kan orientera sig och
utan problem gi ner under moln utan
att nigon ging underskrida virdena for
VMC.

For bhda grupperna giller siledes
att om man kommer fiin ovan t ex
efler start frin en mycket hég berg-
stopp s& krdvs att avstindet till moln
rakt fram hela tiden &r minst den som
flvesikten krdver.

Det dr alitid piloten som #&r skyl
dig att se {ill att flygsikten &r den
faststillda dven om meteerologen
givit siktviirden som medger flyg.
ning. Det dr ocksd piloten som &r
skyldig att se til} att avstdnd till moln
fir minst den faststilida, Om en pilot
erhiiler tillstdnd av flygtrafikled.
pingen aft fiyga in i kontrollerad inft
ir det fortfarande han som ansvarar
for att VMC-virdena innchills, E
farddillstdnd i Kontrolerad luft ges
alitid med det forbehillet att det
rider VMC om det & VFR-trafik
som begir tilistAndet.

Gransen mellan laga
och hbga varden

1 fri huft fipns tva héjdytor som kan
utgdra grins,

Den ena ytan dr 1608 ft 306 m)
GND {ground) dvs Sver underlnggan-
de terring,

Den andra ytan ligger 3006 ft
(900 m) MSL (mean sea Ievel) dvs
aver havet.

Den ay de tvd ytorna som giller
for GHfillet som grins mellan de
higa eller liga virdena dr den som
fir hiigst. Det betyder att i hog terring
dvs inre Norrland & det 1000 £t Gver
marken och i sédra Sverige oftast 3060
ft dver havet, 1 praktiken sammanfaller
ytorna ndr terrdngen ligger pi 2000 &
{600 m) Jver havet. Bild 8.

I ali kontrellerad luft {(fuftrums-
kiasserna C och Ej giller de higa
viirgéaa oberoende av hdjden.

Undantagen

A. Hingflypets undantag pi
mycket l4ga hojder. Vid backglidning
diir hijden dver marken aldrig dver-
skrider 106 m fireligger endast det
minimikravet pd sikt att landnings-
platsen kan ses under hela flygning-
en.

Avsikten med detta undantag §r att
vi i laga backar skall kunna trinings-
flyga trots dalig sikt. Det kan bara bli
aktuellt vid mycket smi backar. Om
backen &r stOrre blir det snart 1,5 km
till Jandningsplatsen ock dA tar i alla
fall de "iAga virdenma” fOr landninps-
varv dver (se undantag B). Vid hogre
backar nis snabbt 100 m hoéjd Sver
terringen. Man bor observera att det fr
det lodriita avstindet till marken
som giller. Man bdr ocksd observera
aft denna undantapsregel - inte kan



tillimpas vid lga bang. For att dar
undvika risken for koilision mellan
flera hingglidare behdvs hogre mini-
mivarden fOr sikt. Man bor dven cbger»
vera att backglidning innebar kontine-
erlig héjdminskning utom under korta-
re moment, Maxhdjden far aldrig Sver-
skrida 30 m Gver backens krdn.

B. I trafikvarve! med flygplat-
sen i sikte giller kravet pd sike 1,5
km. I Svrigt giller fritt frin moln och
marksikt. Detta kan for hingflyget
tolkas s& aft backglidaing och hang-
flygning med landningsplatsen i sikie
ir ett shdant fall som kan jimforas med
trafikvary. Eft annat fail dr bogsering
dar piloten fiyger med sikt 4} start-
och landningspiatsen under hela fiyg-
ningen. Trafikvarv genomfrs normalt
ph omkring 000 fi. Undantagsregeln
kan tolkas gilla maximalt upp till
gransen for de "héga virdena”.

C. Flygaing i kontreilzon. Om
fardtilistind ges kan man {§ flyga i
iagre virden &n vad de "hoga virde-
na’™ kriver ner 6} 1,5 kmm sikt och
intill molnbasen frots att man flyfer
i konirelterad luft. Detta kallas “spe-
ciell VFR". Speciell VFR krivs nir
molnbasen underskrider 1500 ft (450
m) eller sikten underskrider 5 kom.
Speciell VFR kan bara medges f6r
flypaning i konfrollzon.

D. Over Flygnivd (FL) 100 dvs
10.000 ft (3650 m STD) krdvs 8 kmn
flygsikt. Man bdr di observera att all
luft Gver FL 95 &r kontrolierad luft som
krfiver fardtilistind. Over 3080 m
krfivs syrgasandaing,

E. I TIA och FIZ giller de "Higa
virdena" p ldgre héjder och de "héga
virdena" pi hépre hoéjder efiersom
luften #r okontrollerad. IFR-trafik kan
ind4 forekomma pd alla hdjder. Dirfor
krivs dabbelriktad radieforbindelse,

Kunskapskontroll

Hir ges nipgra kluriga exempel fr
Big att prova kunskaperna och
forstielsen av det Du nu last. Alla
molnbaser #r angivaa @ hoid dSver
marken:

A Terréngen ligger pd 1600 #
Gver havet. Sikten A 3 km. Hogsta
héjd dr da?

B. Samma terring sikt 10 km och
molnbas 4500 . Hogsta hdjd dr 447

C. Terringen ligger pd 500 &,
sikten dr 10 km och molnbasen ar 3000
ft. Hogsta hajd dr d47

D Terringen lipger pd 3500 §,
undersidan pé kontrollerad luft (TMA)

11
ligger pd 2000 ft MSL, sikten & 10 km

och molnbasen ar 3000 f. Hogsia
hoid?

E. Samma som i 4 ovar men
sikten dr 4 km?
F Terrdngen lgger pi 2500 £,

undersidan p& TMA ar 1000 ft GND,
sikten dr 4 km och molnbasen ligger pa
3000 ft. Hogsta ndjd 4r 437

Riitta svaren:

A. 2000 £t GND = 3000 ft MSL.
Sikten &r grénssittande

B. 3500 ft GND = 4500 ft MSI, =
1000 # ander moln som ér griins-
séttande.

C. 2500 &t GND = 3000 ft MSL. Upp
till 2500 ft GND gédiler 13ga
viirden varfor 500 f1 il molnbasen
ar O

. Om tillstind for flypning i TMA
ges dr hogsta hoid 2000 A GND =
2560 £t MSL = 1600 £t 61l moinba-
sent som #r prinssittande { kontrol-
lerad luft = 500 ftupp i TMA.

E. Hogsta héjd & ¢4 1500 A GND =
2000 ft MSL = undersidan pi
TMA. Sikten medger inte flygning
i kontrolierad lufl.

F. 10600 £ GND = 3500 A MSL =
undersida TMA. Sikten &r gréns-
sittande,

T

1000 ft GND

MSL,

Bild 8. Grdnsen mellan “ldga varden" och "hdga virden” for VMC dr den hogsia av 1000 fi dver marken och 3600 fi
dver havet, I all kontrollerad luft géller "héga varden”. Hangglidarna 1, 3, 5 och 8 Marar sig med "ldga vdrden”. Ovri.
ga mdste ha batre vader for ant f4 flyga.




