Finalen

Vissa justeringar kan ev goras
pa finalen for att ritta till tidi-
gare felbeddmning. Med en nor-
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malt ling final ar emellertid
utrymmet minimalt. Det vikti-
gaste under finalen &r att inta
ritt kurs med hidnsyn till land-
ningsytan och vinden samt att se

W el ==

Del 1 och 2 aterfinns i Hypoxia

till att hastigheten ar korrekt.

Upptagningen

Frdn ca 10 meters hdjd och
nerdt dr vindgradienten markant.
Vindens hastighet avtar snabbt
med minskad héjd. Generellt sett
kan man siga att vindgradienten
ir mest markant vid hogre vind-
hastigheter, vid stabil vidersi-
tuation och vid jimnt underlag.
De tvd senare faktorerna medfér
ocksd att foraren inte kénner
ndgon oro eftersom allt verkar si
lugnt och bra och det ar litt att
hdlla stadig och lig hastighet.
Denna mdojlighet lurar  litt
foraren att gd in i vindgradient-
skiktet med for l3g hastighet.

Nir  hingglidaren flyger
genom vindgradientskiktet avtar
vinden succesivt. Vid dcnna re-
lativt sett snabba férindring av
vindhastigheten hinner hénggli-
darens hastighet inte anpassas.

ar 36 och 37.

Denna artikel, som
stricker sig dver flera
nummer av Hypoxia, riktar
sig . i forsta hand till
nyborjaren som vill utveckla
sig vidare, Forhoppningsvis

far iven den mer avancerade
piloten ut mnagot av den.
Artikeln kan dven anviindas
av instruktorer som grund
for sin undervisning.

Resultatet blir ait hingglidarens
lufthastighet minskar med risk
for stall som foljd.

Strax  Over marken  gor
féraren en upptagning for att
dndra sin flygriktning frdn plané
(glidbana) till planflykt pd kon-
stant hojd 6ver marken. Hing-
glidaren flygs alltsd i en
Overgingsbage (se fig 7) for att
fa en ny flygriktning. Decnna
overgdngsbdge astadkoms genom
6kad lyftkraft, som erhalls

ningen krdver extra lyftkraft,

Fig 7. Flygning genom vindgradienten. Upptag-

genom Okad anfallsvinkel (styr-
bygeln framét).

Vid storre belastning t ex vid
sving och upptagning ar stall-
hastigheten p& cn hingglidare
hégre dn vid flygning pd rak
bana. Under landningsfasen ar
alltsd hiingglidarens stallhastighet
hogre vid upptagningen fore
landning.

Om vi nu kombinerar de
olika faktorerna ovan inser vi att
hingglidaren masta ha hogre
hastighet an bara precis 6ver
stallhastigheten, nir  upptag-
ningspunkten nds for att undvika
stall vid upptagning. Kanske
hastighcten ocksd ir ligre vid
upptagningspunkten an vad fo-
raren avsett eller tror p g a
vindgradientens inverkan.

Slutsatsen dr alltsd att foraren
skall 6ka sin hastighet strax fére
landning. Hojden dr d& ca 10 m.
Ju kraltigare vind desto stdrre
méste hastighetsokningen goras.

Att resa sig

Landningsfasen frdn  strax
férc upptagning gors i stdende
stillning. Nyborjare, som glém-
mer att resa sig, hamnar ofelbart
pd mage. Nir styrbygeln da slar
i marken blir det tvidrstopp. Att
sitta hjul pd styrbygeln 4r en
sikerhetsitgird som kan radda
denna situation och dr ettt
"méste" for nyborjare.

En erfaren pilot kan resa sig i
samband med upptagningen,
Radct till nybérjare och nor-
malpiloter dr dock att resa sig i
god tid. Overgdngen till stdende
stallning 4ar ett storande moment
och boér goras, nir foraren inte
iar upptagen med annat. Ett
riktmirke kan vara foljande: Res
Dig upp sd tidigt att Du hinmer
stabilisera hidngglidaren pd kurs
och fran stdende stdllning Oka
hastigheten genom vindgradi-
enten. Mangvern bor alltsd ske
pé hogre hojd dn 10 m.

Niar foraren reser sig Okar




motstindet. Om hojden pd fi-
nalen #r fér hog, kan detta till
en viss grdns kompenseras
genom att féraren reser sig tidigt
och omvint vinta nir moéjlighet
att nd avsedd sdttpunkt &r
knapp. Ett motiv att vinta linge
med att resa sig kan vara sd
stark vind att foéraren maste
ligga mer for att kunna hilla
tillrackligt hog hastighet for att
rora sig framdt. I stdende
stillning 4r mojligheten att hélla
hog hastighet begrdnsad.

Utflytning och stopp

Efter = upptagning skall
hingglidaren rora sig pd konstant
kurs och héjd. Forsok till sving
under upptagning och utflytning
kan litt férddrva landningen och
risken for ground loop é&r stor.
Om en vinge hoéjs, fir den star-
kare vind och vingen vill sjilv
8ka sin lutning. Foraren fir
svirt att stoppa svdngen. Om
hingglidaren befinner sig i
sving, nir foraren sitter fofterna
i marken okar den svingande
rorelsen. Foljden blir litt kraftig
slutsving till medvind, dar is-
laget kan bli hirt. Hir gir by-
gelbenen och i svirare fall

skulle alltsd lagsta hastighet, hir
foraren tvingas sétta i fotterna,
vara hingglidarens stallhastighet
minskad eller 6kad med mot-
respektive medvind. S§ dr emel-
lertid inte fallet. En skicklig
forare kan landa praktiskt taget
med hastigheten 0 dven i lugnt
viader, Konsten #r att utnyttja
det inducerade motstindet.
Inducerat motstind &r helt
beroende av anfallsvinkeln. Hog
anfallsvinkel ger hogt inducerat
motstind, Hog anfallsvinkel &ar
kopplad till 13g hastighet. Dérfor
kan man foérenklat siga at min-
skad hastighet ger okat motstind.
Detta generella pdstiende giller
vid hastigheter under den has-

tills det att forarens fotter nédr
marken kan hastigheten snabbt
reduceras. Den svdra konsten ir
att gora detta i ritt Ogonblick.
Foraren  mélste kdnna  sin
hingglidare och veta nir det &r
dags att gora den kraftiga
noshéjningen (fig 9)

Lite fér tidig noshdjning och
lyftkraften Okar innan stallen
intriffar. Hingglidaren stiger
som en kork, Direfter hinner
inte foraren ritta felet. Antingen
stallar hingglidaren med fall
med hégt noslige eller nosdopp
som f6ljd eller sd sinker piloten
nosen i tid men det finns ingen
mojlighet att dter hoja. I det se-
nare fallet blir det oftast obalan-

tighet som ger mins-
ta motstind.

Nir hingglidaren
ndtt stallhastigheten
kan fordren kraftigt
6ka  anfallsvinkeln
utan att f3 okad
lyftkraft.  Daremot
erhidlls di ett kraf-
tigt motstdnd (fig 8).
Under den korta
stund fridn det att

Fig 8

hﬁngglidaren Stallar P
och tappar lyftkraft

vingror. Risken att féraren
skadar sig 4r stor. Denna
kraftiga slutsving med eller
utan en vingspets i marken

kallas "ground loop". De
flesta hing- flygférare har
ndgon ging rdkat ut for
detta.

Rad: Svding inte pd for
lég héjd i samband med | &
landning. Det dr bittre att |}
fortsdtta ritt pd vingarna och
acceptera sidvind och avdrift.

Slutkiammen

Under flygning p3 konst-
ant hojd minskar hastigheten
kontinuerligt, Foraren méste
kompensera  hastighetsmin-
skningen med oOkande an-
fallsvinkel for att lyftkraften
hela tiden skall vara kon-
stant. Detta dr mojligt tills| ..
stallhastigheten nds. Okad
anfallsvinkel direfter ger
bara kraftigare stall utan
lyftkraftstillskott. Teoretiskt
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serad fart framit och nosen slir
i marken. Valet mellan "pest och
kolera" i detta lige kan vara
svart. Ett bra tips ar nog anda
att minska alltfor hoég stigning
sirskilt om vinden ir stark.

For sent “"frdnskjut", nir
stallen kommer, resulterar natur-
ligtvis i landning med f6r hog
hastighet. Nosdopp blir latt
foljden. 1 lite oldndig (errdng
kan detta vara mycket olyckligt.
Vid de forsta flygningarna med
mer avancerade hingglidare ar
det naturligt att féraren &r sen i
uppbromsningen, eftersom han
inte kdnner vingen dnnu. Dirfor
bér en "ny" hidngglidare landas
pd slit mark, dir nosislag inte
fir obehagliga foljder.

Kroppsstallning

Beroende var pad bygeln
foraren hiller hinderna, kommer
han att st& mer eller mindre
uppritt (fig 10). En for lag fat-
tning medfor en halvliggande
stillning. Styrbygeln ar bred
nertill. - Forarens riackvidd bédda
att flytta kroppen &t sidan och
bakat blir mindre ju lingre ner
han haller. En for hog fattning
ger visserligen bra rickvidd,
men den lilla hivarmen frin
fattningspunkten till rotation-
spunkten (=upphingningspunk-
ten, normalt dir bygeln fistes
till kolroret) ar kort. Foljden blir
dalig kraft.

Ritt fattning 4r omkring
miten eller gdrna ndgot Over
mitten pd bygeln. Rérelsen ir

sedan framdt och mot slutet
uppédt. Under hela upptagningen
och utflygningen skjuter foraren
bygeln succesivt framét. Nir den
slutliga kraftiga noshdjningen
skall genomféras, ricker det inte
alltid att bara stricka armarna
fullt framat. I det ritta ogon-
blicket bor foraren ha lite kvar
att ge pd strickningen framit.

Den sista biten framat kan nu
goras ndgot kraftigare samtidigt
som féraren ocksd lyfter styrby-
geln uppdt. Landningen slutar
med att foéraren har bada
hinderna strickta snett framit-
uppét. Just denna sista "lyftning"
av hingglidaren ar ofta det som
avgdér om hastigheten kan stop-
pas helt.

Benen

En annan viktig kroppsdel for
Iyckad fartreducering dr benen
frén knina och ner, inte bara
for att landa pd utan f6r att re-
glera tyngdpunkten.

En felaktigt instruerad pilot

ses ofta sidtta fram ben och

sig kan foraren inte sd latt borja
springa. Det blir tvd parallella
uppbromsningsspar. Det ir litt
att inse faran om marken inte ir
hinderfri.

Hojden

Sérskilt nyborjare flyger for
[3gt under utflytningen. Foraren
miste did béja benen. Prova péd
golvet hemma att inta en mots-
varande stillning med benen
béjda 90 grader vid kndna och
héfterna. Forsok sedan springa i
denna "kosackstillning". Du inser
nog att Du skulle behdva rullski-
dor under fotterna for att klara
landning med fart framit. Tva
*hjulspdr" brukar symas efter
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Fxg 11. Benen avgor kroppens tyngdpunkt relativt hangglxdat‘ens
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fotter for att "ta emot" marken
vid landning (fig 11). Kroppens
tyngdpunkt hamnar da langt
fram och armarna blir korta sett
frén tyngdpunkt till hinder. Om
foraren istdllet haller kroppen
och héfterna ndgot framdt och
benen vikta ca 30-45 grader
bakdt vid knina kommer
kroppens - tyngdpunkt nédra
ryggen. Rickvidden, d v s av-
standet tyngdpunkt-hdnder blir
dd stoérre. Benen bor hillas i
detta bakatférda lige édnda tills
foraren tvingas filla ner dem for
att sitta fotterna i marken. Frin
detta lige 4r det litt att bérja
springa om

hingglida-

ren har
fart fram-
at. Med
fétterna
som |

Fig 10

stoppbuf-
fertar
framfor

forare som landar pd detta sitt.
Stenar ger forodande effekter.

Just fart framdt blir litt re-
sultatet av for ldg utflytning.
Nir héngglidaren flyger néra
marken uppstdr s k markeffekt,
d v s ett dvertryck mellan vinge
och mark. Detta tryck vixer
kvadratiskt med minskad hojd.
Eftersom vingspetsarna &r lagst
under landning och dessutom
ligger  bakom  tyngdpunkten
kommer markeffckten att hdlla
upp hingglidaren bak och
dirmed sikna nosen. Visserligen
flyter vingen lite extra pd mar-
keffektkudden, men féraren
upplever att det ir svart att hoja
nosen i landningen. Det blir lan-
dning med hoég fart och even-
tuellt nosislag som f6ljd.

For hog utflytning resulterar i
ett fall ndr stallen kommer.
Under detta "fall" 4r det inte
sikert att hingglidaren héller
kursen. en gir kan latt uppstd
och dd hojer sig den yttre




vingen direkt. Resultat: Se tidi-
gare beskrivning av ground loop.
Om inte vingen vrider sig kan
resultatet istdllet bli ett hart nos-
islag direkt efter det att fotterna
tar i.

Ritt hojd har piloten, om han
ndr marken genom att stricka
benen nerdt eller ndr marken
efter ett fall pd ca 1/2 m vid det
slutliga franskjutet.

Nir fotterna tar i marken och
foraren inte springer ordentligt,
om hingglidaren har fart framit,
kommer fdraren att bromsa
hingglidaren med  hinderna.
Nosen sinks och vingen flyger

Féraren moter marken med av-
drift. 'Han tvingas darfér springa
snett och fir olika rdckvidd med

| armarna. Det ar latt att ofrivil-

ligt héja vindvingen mer.

Hela landningsforfarandet
fram tills dess fotterna sitts i
marken kan teoretiskt goras helt
normalt eftersom hangglidaren
reagerar mot relativ luftstrom,
Det dr vid markkontakt som
problemet uppkommer. '

Under utflytningen med min-
skande hastighet kommer
vindens komposant att fi succe-
sivt storre inverkan pa resul-
tanten (=slutresultatet), ndr has-
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tighetskomposanten minskar.
Hingglidaren kommer att relativt
marken f3 en oaccellererande
avdrift (fig 12). Den verkliga
banan som héingglidaren besk-
river blir en krokt bana med
vinden. En forutsittning #r hir
att foraren héller hingglidaren
cxakt ritt pd vingarna med
nosen pekande &t samma hall
hela tiden.

Foraren upplever en 6kad av-
drift under landning. Det ir
omdjligt att fad hastigheten=0.
Foraren tvingas springa i sidled.
Ligsta praktiska hastighet dr den
hastighet framét som ger exakt
rorelse i sidled. Detta ger

vidare med minskat
motstdind och  utan
férarens tyngd. Nosen
beskriver en bige
framit och nerdt. No-
sislag kan bli nasta fas.
For att landningen
skall lyckas bra méste
hingglidaren  bromsa
mer genom sitt
motstdnd #n forarens
uppbromsning mot
marken.

Vindstyrkan

Det som beskrivits
ovan ar mest uttalat

. H=HGhastigh
V=Vindhast
R=Resultatet

H
R H
V£R
Vv

R

NN =
Vs

Fig 12. Landning i sidvind med konstant kurs.

ocksd den ligsta mojliga
markhastigheten. Vid
ligre hastighet i luften
blir hingglidarens rérelse
over marken backande.
Vid landning  enligt
denna metod bor féraren
vrida kroppen s& att
brostet pekar i rorelser-

iktningen s& I3ngt
mojligt.

Den perfekta land-
ningen i sidled blir
teoretiskt den dir

foraren under landnings-
fasen svianger sd mycket
mot vinden att resul-

vid svaga vindar. Att
driva landningen fullt ut i stall
pd ett okinsligt sitt kan i star-
kare vind medféra att hinggli-
daren backar. Om hingglidaren
backar eller om nosen ir hog
och foraren stdr stilla ar risken
stor att hela ekipaget vilter pd
rygg bakdt 1 starkare vind.
Sérskilt stor dr risken om ett ror
fir tag i marken bakom féraren
och tjdnar som mothall

For det forsta maste foraren i
starkare vind anpassa hastigheten
i luften s att markhastigheten ir
noll eller medfor rorelse framit.
Backande hingglidare ir illa ute.
For det andra méiste féraren
omedelbart sinka nosen, nir
fotterna ndtt marken. "Tidsfris-
ten" for att ridda situationen kan
i stark vind vara mycket liten.

Sidvind
Det &dr svart att landa en
hingglidare i sidvind. Ofta blir
resultatet en  ground loop.

R=0 H

=
R?%H

A%
R| /H

N

Fig 13. Sidvindslandning
under korrekt kompensa-
tionssving.

tanten blir en rak flygbana dver
marken. I sjilva slutpunkten, dir
hingglidaren ir stillastdende re-
lativt marken, &dr did nosrik-
tningen rakt mot vinden (fig
13). Att A&stadkomma detta &r
inte litt. Vindgradienten pdver-

kar en lutande vinge. Sjilva
grundprincipen bor dock
tillimpas foér att ge en vettig
landning,

Om foraren inte gjort en
motsving under landning utan
springande stoppar hastigheten
kommer luftstrémmen  &ver
vingen att succesivt vrida mer
och. mer for att vara max néir
vingen idr stillastiende relativt
marken. Den vinge som nu 4r
niarmast vinden fir storre lyft-
kraft  orsakad av vinden in
livingen. Risken att hela eki-
paget stjdlper med vinden 4r .
stor,

Om & andra sidan motsvidngen
gors for kraftig kommer stoppet
att ske med lutande vinge. Vind-
gradienten ir kraftig pd sd lig
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héjd. Risken ar nu att det
stjilper &t andra hillet sédrskilt
om féraren inte lyckades f3
stopp p& svdngen  fore
vinddgat. Som sd ofta dr kom-
promisser ganska bra.

R&d: Vid landning i sidvind
bor en sving mot vinden
pdborjas i samband med upp-
tagning. Svidngen bor avpassas
sd att den inte helt kompenser-
ar avdriften. Det dar bdttre att
motdtgdrden blir for liten in
for stor.

Topplandning

Det krivs betydligt mer av
en forare att klara landning pd
toppen av ett hang in normal
landning. Andd 4r den under
gynnsamma forhillanden litt
att ldra sig.

Terrdngen vid toppland-
ning kan vara vansklig. Vid
topplandning har man alltid
relativt stark vind. I annat fall
skulle man inte kunna flyga

——

mojligt boér man vilja att gi
in frdn lisidan av hangets
strickning emnligt fig. Den

riktningen ger ldg markhas-
tighet och liten kursindring
till landning. Fridn andra
hillet ger medvinden hog
markhastighet och det krivs

77
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Fig 14. Var kan man topplanda?

en stor kursindring for att
komma upp mot vinden.

Héjden, nar hanget
limnas, mdiste vara lagom.
Rotorer och dyligt maste

passeras péa tillricklig hojd.
For hég hojd 1 ovrigt gor
bedémningen svidr. Risken
vid felbedomning &r att
hamna f6r langt bak eller fér
l&ngt fram.

Foér ldngt bak: En av de
stora riskerna vid toppland-
ning #r att hamna i bergets
stora rotor, i virsta fall pd
bergets lasida. Om toppen ar
liten dr denna risk uppenbar
vid en felbedémning. Att
slungas ner i lirotorn i stark
vind dr troligen en av de
farligaste situationerna en

dver . landningsplatsen  pd
hanget. Dirfor finns alltid risk
for rotorer och stérningar.

Rad: Tag alitid reda pd frin
erfaret platsfolk var och hur lan-
dning skall liggas upp och var
farorna finns. Se pd fig 14 hur
rotorer kan ligga.

Principiellt finns pd hang en
rotor nira kanten, om inte denna
ar langstrickt rundad, och en
storre rotor lingt bak, som hela
backen orsakar. Denna senare
kan vara backrotorn pd baksidan
av berget. Det behdvs emellertid
relativt smd hojdvariationer t -ex

en sinkning bakom kanten fér |i-

att nedsvep och rotorer skall
uppstd. En sddan hir rotor har
ofta fruktansvard kraft.

For att klara topplandning B

maste hojden vara tillracklig for
att foraren skall kunna flyga in
over berget och svinga upp mot
vinden. Vindstyrka och vindrik-
tning Ar avgoérande faktorer for
hur landningen liggs upp. Hir
foljer ndgra grundprinciper.

Man gor sillan inflygning
frin utgingslige pd medvind.
Istillet krabbar man in vingen
till baslinjen (fig 15). Ju krafti-

gare vind desto mindre avviker
man frdn kursriktning utdt frin
hanget. I mycket stark vind kan
det vara friga om négra graders
avvikelse frdn vindégat. Man
kan siga att man driver med
vinden i sidled in 6ver hanget
och landningsplatsen men ofta
med nosen utit och normalt inte
med stérre vinkel mot hanget dn
90 grader. Hidr ar det pd sin
plats att varna for att svdnga in
for langt. Det gar fort i med-
vind.

Vinden kommer sillan vin-
kelrdtt 6ver hanget. Om det éar

hiangflygare 6verhuvudtaget
kan hamna i.

Fér lidngt fram: Denna situ-
ation ir oftast inte kritisk, om
det inte finns en rotor just in-
nanfér kanten. Foraren flyger
helt eokelt ut 6ver hanget igen
som om det.vore en normal start
och borjar om. Risken (som inte
ir en fara) 4r vil att det inte
blir ndgon ny mojlighet till
topplandning utan landning nere
i dalen.

Det foraren méaste tdnka pd ar
vindens styrka och riktning pi
topplandningsplatsen. Nar hing-
glidaren kommer in &ver berget

AN
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Fig 15

Topplandning i sidvind

Fel

: «/&




D)
O
R
AN
\\\\\

.

__

tryck p g a starkare vind och
markenns form suger in vinden dver hang-
kanten. Se upp med vindriktningen!

Fig 16. Ldgre

Landning |
sluttande
terrang

Det &r svart att
landa i "nerférsbacke".
Méinga  héngflygare
har hidrdhidnt fitt er-
fara problemet att f&
stopp, innan filtet tar
slut. Redan vid svag

sluttning Okar
glidstrickan vid land-
ning avsevdrt. Vid

starkare sluttning blir
det helt omojligt att
landa. Hingglidaren

upphér vindens vertikala kom-
posant. Lyftet upphor alltsd och

glider helt enkelt utan att férlora
hojd relativt marken. Det dr hir
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tillracklig. Tank pd luftdraget
omkring vingen. Det hérs och
kdnns nidr hastigheten dr korrekt.
Det som sedan &r svért for
foraren ar vinkelsynintrycket re-
lativt marken. I nerforslut maste
inflygningen pd finalen ske lagt
over terringen jimfort med
vagrit landningsyta. I uppférs-
lutning miste inflygningen géras
hogt. I sjdlva verket dr hinggli-
darens bana i luften densamma.
Men foraren lockas att korrigera
sin hgjd till en inflygningsvinkel
som kidnns normal relativt
marken.

Vid landning i uppférslutning
maiste riktingsférindringen frin
planébanan till utflytningen bli

normal plané kan
intas. Vindstyrkan
dr emellertid hir
hog. Dels ligger
bergets topp pd
hogre hojd dn dal-
landningsplatsen,

vilket medfor
hdgre vindhastig-
heter, dels skall all
luft under bergets

Fig 17. Skillnaden i glidstricka mel-
lan nybdérjar- och hégprestandavingar
Okar med oOkat utforslut.

topp ocksd passera| -
berget. Vinden pZ:

bergskammen  ir
dirfor hogre an pd

samma héjd

utanfor berget.
Om vinden &r stark finns risken
att hingglidarens penetrerings-
fart (=hogsta flygfart) inte
ricker. Hingglidaren kommer d&
att backa och risken att hamna
pa lisidan finns. Om vindstyrkan
6kar under pigdende hangflygn-
ing, bor foraren 6verviga denna
risk och avgéra om det inte dr
bittre att limna hanget och
landa i dalen.

Vindriktningen pd startplatsen
vid hangkanten och landnings-
platsen bakom kan differera. Vid
sned vind mot hanget vrider
vinden vid sjilva kromet till
mera vinkelrit riktning mot
berget for att lingre bak vid t ex
landningsplatsen &ter vrida till-
baka (fig 16). Detta beror pa att
vindens krokning &ver kromet
skapar ett "lokalt" ligtryck som
suger in vinden (jimfér oversi-
dan pé en vinge). En vindvimpel
pd landningsplatsen &r ett bra
hjalpmedel. Finns det en vid
starten kan man jamfora.

svarigheten okar med Okat glid-
tal hos hingglidaren (fig 17). I
nddfall ndr misstaget 4r begdnget
och man maste f& stopp kan
riddningen  vara att  kasta
riddningsskdrmen under utflyt-
ningen, som d& blir bromsskdrm.

Alternativet, nir  foraren
tvingas landa i sluttande terring,
ar att vilja medvind i en
uppférslutning. Har giller prin-
cipen att det blir littare ju bran-
tare sluttningen &r till en viss
grans. En normal sluttning for
skolflygning (20 grader) dr inga
problem. Vid brantare sluttnin-
gar kan latt forstdeliga problem
uppsta.

Principen for landning i
uppforsbacke 4r att i god tid 6ka
hastigheten extra. Ju mer med-
vind desto hogre hastighet bor
viljas. Mest beror detta p& att
foraren méste gardera- sig fér
synintrycket. I medvind verkar
det gd vildigt fort. Foraren
kanske tycker att hastigheten ir

stérre. Ju brantare sluttning
desto storre riktningsforindring.
Denna riktingsférindring &stad-
kommes genom  upptagning.
Upptagningen gors ju genom
dkad lyftkraft, vilket i sin tur
erhdlls genom oOkas anfallsvinkel
(bygeln framdt). Vid foér 1&g has-
tighet kommer hidngglidaren att
stalla vid upptagningen. Det
krivs allts? extra hastighet for
sjidlva upptagningen som vi tidi-
gare konstaterat. Ju brantare
uppforslutning desto mera upp-
tagning vilket kridver hogre has-
tighet for att klara upp-
tagningen, For att hinna med
upptagningen miste denna borja
p& hoégre vertikal hojd Over
marken 4n vid slidt terrdng. I
annat fall kommer hingglidaren
att mota den uppdtsluttande -
marken innan upptagningen Aar
fullfsljd. Studera bildsekvensen i
fig 18 och stricka kvar till
marken vid olika lutningar enligt

fig 19.
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vilj ndgot
mjukt om det
inte finns 6pp-
na landningsut-
rymmen. Bus-
kar och snar-
skog ger i
allmanhet inga
skador pad fo6-
raren och ofta
inte heller pé
hingglidaren.
Lag hastighet
ar alltid bra.
Grundregeln
for foraren bor
alltid vara att
flyga over hin-
der, stalla och

Under utflytningen 1i. upp-
forslutning minskar hastigheten
snabbare ju brantare sluttningen
ar. Brantare lutning medfor
alltsd att hoégre medvind kan
klaras.

Rad: Det ar viktigt att hastig-
hetsokningen pdborjas i tid.
Tidnk pd att i medvind ror Du
Dig snabbt fram dver terringen.
Borja upptagningen i tid! Lat
inte  synintrycket lura Dig!
Horseln ar ett bra hjilpmedel.

Nédlandning

Vadttenlandning

Landa inte i djupt vatten om
Du inte har flytvast eller &tmin-
stone en kniv tillginglig. Vid
flygning dir risk fér vattenlan-
dning finns om &n inte avsiktligt
bor lattillgdnglig kniv finnas,
som foraren kan hantera i
vattnet. Oppna selen i god tid
fore landning, Tank efter hur
Du skall forfara, om Du ligger i
vattnet med vingen 6ver Dig och
Du har tunga klider och sele.

Hinder
Foraren - 10per storsta risken
att f& allvarliga skador om han
flyger in i hdrda hinder. Allts4,

landa rakt ner. Det 4r dock
tveksamt om detta giller t ex
hoga stolpar och hus. Dir kanske
en kollision pd l&g hojd ér att
foredra. Bilar, stenar och andra
hinder pa upp till ett par meter
bér definitivt angéras uppifrin
och inte fran sidan.

Nir hindren dr minniskor,
sdvial enstaka som samlingar,
géller att risken &ar minst for
dessa om man stallar over deras
huvuden. Dra Dig inte for att
skrika ut varningar.

Kraftledningar

Sverige dr fyllt av stolpar och
ledningar. Visa hogspénningsled-
ningar den respekt de fortjédnar.
Vid minsta risk att kollidera med
sddan ledning, i samband med
landning 4r det bittre att vilja
en annan landingsplats. Om Du
konstaterar att kollision &nda
sker slipp bygeln omedelbart
foére. Ror inga metalldelar. Und-
vik att lita kroppen bli kon-
takten mellan stromfoérande delar
av hidngglidaren och marken.
Mycket kallt handlande 4r hir
verkligen viktigt.

Skog
I hogstammig skog torde det i
allménhet vara bést att stalla

ovanfor tridkronorna och hoppas
att dessa didmpar fallet. Det ir
inte otroligt att hela ekipaget
fastnar pd hojd. Forarens pro-
blem blir sedan att helskinnad ta
sig ner. Tillgdnglig kniv kan
vara nyttig. Tdnk pd att du har
en ldng och stark lina i packen
med rdddningsskdrm. Forsok att
sikra Dig med dess hjilp forst.

Sakerheten framst

I nodlagen gir sidkerheten
frimst. Dra Dig inte for att
landa dir Du behover om Du
hamnar i en svir situation. Du
skall direfter inte tveka att
uppséka markigaren om Du lan-
dat pd sddd A&ker eller orsakar
skada eller stérning pd annat
satt.

Rad: Ha gdrna en ordentlig
slidkniv fist vid selen! Du vet
aldrig nir den behévs. Vid mins-
ta risk for vatten- eller skogs-
landning ir den ett mdste. Flyg
inte in i hdrda hinder och
mdnniskor. Stalla ovanfor!

Denna serie om landning har
varit inford i tre nummer av
Hypoxia. Om Du inte har alla
delarna kan Du bestilla tidigare
nummer. Motsvarande artikel om
starten fanns i Hypoxia nr 26.

Rattelse

I del 2 1 forra numret av Hy-
poxia har begreppen "li" och "lo-
vart" om filtet forvixlats. Detta
giller texten under rubriken
"Fore utgdngsliget. Texten i
"R4d" under samma rubrik skall
alltsi ocksd indras. Jag beklagar -
felet.

Rolf Bjoérkman




