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Koll pa ldaget innan flygning...
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« Stegtrédnare — vad géller
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Lathund - fornyelsekrav
for piloten

Ar jag behérig att flyga?

v 6h, 15 flygningar, 2
flygtraningsstarter

v' Medical? min. LAPL

v’ Flygtrim allmaéant

Lathund - férnyelsekrav

Certifikat/behdrighet | SFCL regler
Uppfyller kraven?
JA Senaste 24 manaderna NEJ Senaste 24 manaderna
SPL -Minst 5h som befdlhavare eller -Kompletterande flygning (DK el.

(galler dven fdr LAPL(S)
innehavare tillsvidare)

DK/EK skolning med FI(5)
-15 starter

EK) med l3rare FI(S) eller
-PC med kontrollant FE(S)

Segelflygplan - 2 flygtraningsstarter med FI(S)
Ref. SFCL.160
SPL -Minst 12h som befdlhavare eller | -Kompletterande flygning (DK el.

(galler dven fdr LAPL(S)
innehavare tillsvidare)
TMG-behdrighet

Ref. SFCL.160

DK/EK skolning med FI(5)

-Minst 6h ska vara pa TMG

-12 starter pa TMG
-Flygtraningstimma med FI{S]
{innehas PPL/LAPL{A) far flygpian med
klasshehdrighet far TMG kan kravet
uppfylias pa fpl certet)

EK) med l3rare FI(S) eller
-PC med kontrollant FE(S)

Behdrighet

JA Senaste 24 manaderna

NEJ Senaste 24 manaderna

Molnflygbehdrighet

1h eller 5 molnflygpass senaste
tva aren fére den planerade

Kompletterande flygning med
kvalificerad larare FI(S) alternativt

molnflygningen PC med FE(5)
Alt. innehavaren har giltig IR
Ref. SFCL.215 beharighet for flygplan.
Aktuell startmetod 5 starter (Flygbogsering, Kompletterande flygning (DK el.

Ref. SFCL.155

vinschning och sjalvstart)
Sjalvstart kan gbras i TMG alt.
kombineras med TMG.

EK) med FI(S)

Bogserhehdrighet
TMG

(bogserfiirare pa TMG)
Ref. SFCL.205

-Genomfort minst 5 bogseringar
senaste tva dren

-Genomfora de bogseringar som
saknas under Gvervakning av
behdrig larare FI(S)

JA Senaste 90 dogarna

NEJ Senaste 50 dagarna

Medféra passagerare
Segelflygplan
Ref. SFCL.160

-Minst 3 flygningar i segelflygplan
som befdlhavare senaste 90
dagarna

-Genomfar minst 3 flygningar i
segelflygplan

Medfdra passagerare
TMG
Ref. SFCL.160

JA Senaste 90 dagarna
-Minst 3 flygningar i TMG som
befalhavare

Nej Senaste 90 dagarna
-Genomfor minst 3 flygningar i
TMG




Lathund - fornyelsekrav for piloten

Artikel 607

Segelflyghandboken E————

Utbildning Sid nr 1av3

v’ Behov av kontrollstart?

Kontrollflygning av certifikatinnehavare

v Kontrollflygning vid behov
v’ Flygtréaningsstart (krav pa alla)

Kontrollflygning
(nationell av Segelflyget)

Segelflyget rekommenderar att segelflygare med ny-
tagna certifikat ska folja dessa rekommendationer.
Dessa kontrollflygningar ska géras med segelflygla-
rare FI(S), flygningarna kan signeras som flygtra-
ningsstarter om detta sarskilt ar 6verenskommet.

Krav pa stegtrianares behérighet
Segelflygtranare som inte genomfort 5 timmar eller
10 flygningar i aktuell tranarroll foregdende ar skall
genomfora en stegtranar-PC (Enligt blankett S-90)
innan tjanstgoring far ske.

Flygtid

Tid sedan foregdende EK eller

- PC skall genomforas 1 tvasitsigt segelflygplan alt.
godkind kontrollflygning

motorsegelflveplan med segelflvelarare. Stegtranar-

Artikel 607

Segelflyghandboken

Datum 210430
Utbildning Sid nr 2av3

Flygtraning och PC enligt SFCL

Flygtraningstimma med TMG ska alltid ha med tra-

Forutsattningar flygtraningsstart
med segelflygplan

Flygtraningsstart ar en kontrollflygning med segel-
flyglarare, FI(S) som gors pa segelflygplan eller mo-
toriserat segelflygplan som SLG eller SSG, med val-
fri startmetod. Alla segelflygare med certifikat ska
gora minst 2 traningsstarter pa 24 manader. Rekom-
mendation ar att gora dessa tva flygningar vid
samma tillfalle.

Ref. till AMC1 SFCL.160(a)(1)(i1) som anger att se-

gelflyglarare bor inkludera moment som finns an-

ning 1 nédmoment, dvs. avbruten start med avdrags-
punkt, motorbortfall efter start pa lag hojd, motor-
bortfall pa hojd samt avbruten landning med padrag.
Sarskild fokus ska ligga pa anvandning av nédcheck-
lista.

PC (kompetenskontroll)

PC ar en kompetenskontroll med segelflygkontrol-
lant, FE(S) som kan goras pa segelflygplan eller
TMG. Flygningen dokumenteras med ett PC-

I nratalall ecam clrinlac 11l Qoaslflvast/anh Tranenart.




Sign. i loggbok

FLYGUTBILDNING - FLYING TRAINING

Bestyrkande av godkind flygutbildning.

Confirmation of approved flying training.

Flygutbildning - Type of flying trainig

Datum/Date

Sign. FI(S)

FI(S) SEL -nr

C-diplom

National C-diploma

- SPI _certifikat

Sailplane pilot license

Strackflygutbildning

Cross-country fiying

IMC-flygning

_Sailplane Cloud -flymg
T™MG

S55G
Grundkurs avancerad flygning
‘Basic aerobatics

Punsattmngskurf. dvancerdcl ﬁygnmg
Aerobatics

Bogserforare TMG

EX\5

2016-05-26
20170801 |
2017-08-01
2020-07-21
2019-06-14 |

SLG

Sigurd Selstrim

OscﬂrA

osear A
Torlelf

|Rotsoga0 | LM | AVASELZ9)

- Sigurd Selstrim |

| SEL&+4&

|secoro
SEL 910

SeLig9
SeL 222

AVASEL 799
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Sign. i loggbok

Tillstand att utfora/fora:

BEHORIGHET - RATING

Authorization to make/fly:

Behorighet - Rating

Datum/Date

Sign.

FI(S) /FE(S) SEL -nr

SPL-certifikat
Sailplane pilot license

 Strackfiygutbildning

Cross-country flving

MC-ﬂy'gmng
Sailplane Cloud -flying

356

Aerotow launching
Vinschstart
Begransad avancerad flygning
Basic aerobatics, inside loop,wingover, lacy eight and spin
Avancerad fiygning
. Aerobatics

Bogserf R

Sailplane towing with TMG

20170801 |
ROL7-08702|

2018-09-10

Hse

D Hse

T
| 20200721 AndersB T
T

FE(S)

FI(S)

FI(S)

S\

|.Ro19-0710 tHse T

CAA Sweden

Secgto
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Sign. i loggbo

Flygtraning/PC/FLIGHT REVIEW (by authorized examiner/instructor)

Typ av flygtrining

Datum

Vid total flygtid FI(S)/FE(S) SEL-nr

Sign

klygtrdning segel

[N

T

lygtrdningstimma
'MG genomférd

—~)

C genomférd och
rodkédnd.- IMC...............

([ -

2019-06-11

2021-08-15

LAsh

Rozo-o5o1 T

oscar A SEL 940

Flygtréning —
24 mdnadersperioden réknas fran sista dagen i
mdnaden, dvs. giltighet tom 2021-06-30




Sign. 11oggbok 1\py vGNING PA SEGELFLYGPLANSTYP
GLIDER TYPE CONVERSIONS

Datum Segelflygplanstyp Instr. sign. FI(S) SEL -nr
201 F08-01 b&-1000 osear A SEL 940
Ropgoedt | SER5C .| Sud Selstrbm SEL 848
2020-07-21 BF-1V Torieif Termik | SEL 99
2021-07-10 Torleit Termik SEL 959




Artikel 232

Stegtrdnare — vad géller? Segelflyghandboken | " —— "~

Segelflygets organisation sid nr 1avil

v’ Segelflygchefen anséker om licens i

licensmodulen = auktorisation for Instruktion for Steg 2-tranare

3 15y o) Utbildning och stegtranar-PC ska dokumenteras
tranare att t/an‘Stg ora Befdlhavaransvar i segelflygplan med blankett S-90 som skickas till Segelflyget for
Stegtranare ar befilhavare vid provlektioner, det arkivering.
som benamns introduktionsflygning enligt SHB 606. . X ) o )
e o Stegtranare maste uppritthalla egen flygstatus for att Foljande instruktioner och anvisningar skall foljas.
UL E IR U EE CR VA UL EL I E R LN o oz som betithavare med passagerare. All | * Steg 2-tranare har befogenket att utfora flyg-
flygtid raknas da fullt ut for stegtranaren. E;ngar 1 Dﬁ_m“ innehavare av segelflygcertifi-
t SPL enligt ovan.

mInSt 10 ﬂy g n,ng ar .e//er 5h som » Steguanue kan genomfora flygtraning '__g mec_i_ qeﬂiﬁ— Stog 2.tra & rea i i -
tranare alt. genomfora en stegtranar- |[reemettechishpmbmaull B o

.o Stegtranare kan inte logga denna flygtid som befil- stegtranare uppfyller kravet for att ta passage-
PC med segelflyglarare hvare

rare (SECL.160(e) medférande av S -

Stegtranar-PC PROTOKOLL

Tranare maste uppfylla kravet for att ta T T

passagerare, 3 starter senaste 90 o

dagarna... —
O]

PC

Sid 1(4)

O

Antal stegtranar timmar sista 12 man

v’ Trénare far genomféra provilektioner

Fiygkiubb

v Stegtridnare kan genomféra flygtraning

Datum Flygplats

med segelflygare med SPL och som ar I e Fe=_o

har pa g av

| l:l Ej godkénts

l [ codkints

Segelflygldrare

l (Vid ange kort om utbildning enl. SHB 650) 1

SEGELFLYGET

>~




Flygning med passagerare
v' Nya certinnehavare > 10h...
v' 3 starter och landningar med aktuell

kategori, segel eller TMG senaste 90
dagarna.

Segelflyghandbok

Artikel 445

Datum 200430

Fiyaverksamhet

Flygning med passagerare

1 Forutsattningar

Dessa bestammelser galler vid passagerarflygning
med segelflygplan och TMG som sker 1 segelfly-
gets regi. Bestimmelserna bygger pa Del-SAO,
(EU) 2018/1976

2 Krav pa flygerfarenhet

Passagerare far endast medforas om foraren har
a) Erhdllit minst 10 timmars flygtid som be-
falhavare pa segelflygplan/TMG efter cer-
tifikatet utfardats (samt en traningsflygning
med FI(S) se art. SHB 607), och

Utfort minst 3 starter och landningar med
aktuell kategori (segelflygplan eller TMG)
under de senaste 90 dagarna.

3 Genomférande

Enligt SAO.OP.110 — Information till passagerare:
Befilhavaren ska sdkerstdlla att passageraren, fore
och —om sd dr lampligt — under flygningen, far in-
formation om normala och onormala forfaranden
samt nodforfaranden.

Enligt SAO.OP.125 — Transport av speciella kate-
gorier av passagerare:

Enligt (EU) 2018/1976
GM1 Artikel 3(2) a’b

DIRECT COSTS

‘Direct costs’ refer to the costs directly incurred in
relation to a flight, for example, fuel or other energy
costs of the powered sailplane and the retrieve vehi-
cle directly incurred in relation to a flight, take-off
and landing fees, and rental fee for a sailplane. Di-
rect costs do not include profit or salary of the pilot.

GM2 Artikel 3(2) a:b

ANNUAL COSTS

‘Annual costs’ refer to the costs of the sailplane over
a period of 1 calendar year, excluding any profit or
salary of the pilot.

5 Vaderminima
Rekommenderas att folja de minima som anges for

provlektioner enligt. SHB Art. 606.

6 Passagerare vid avancerad flyg-
ning

Passagerare far medforas vid avancerad flygning.
Om passaceraren saknar flvecertifikat eller annan




Segelflygplanet — daglig tillsyn, luftvardighet

v' Arstillsyn
v' FLARM och uppdatering

v' Dator, Oudjie -luftrum och
uppdatering

v’ Montering och nedmontering

v Flygplansvagn, status, besiktning

v' Daglig tillsyn




Segelflygplanet — daglig tillsyn,

LVB vs ARC

}‘ TRANSPORT
4. STYRELSEN

Swedish Transport Agency

LUFTVARDIGHETSBEVIS
Cerlificate of Ainworthiness

luftvardighet

2. Tilverkare och typbeteckning (Manfacturar and Designation)

1. Nat_och Reg_ beteckn. (Nat and Reg Marks)

SE-UPS

sk 21738

ASK 21

3. Tilverkningsnr (Serial No) |

4. Kategori (Category)
Sailplane, Utili‘y and Aerobatic Cltequfy

angden: civil luftfart av den 7 dec 1944 och forordning (
n{2:3ﬁ‘2008 a«lm\ 52¢, nardal QI\IM ovannamnda luftfartyg som anses vala luftvérdigt nér det underhalls och flygs i anlighet med
mad relevarts
(This Certificate of Ainworthiness is issued pursuant to the Convention on Intenational Givil Aviation dated 7 Dacembar 1844 and Regulath
(EC) No 216/2008, Aricle 5(2)c) in respect of the abovementioned airraft which is considered to be ainworlfiy when maintained and operi
accardance wih the foregoirg and the partinent cparating Imitations.)

Daturn for utfardande (Dete of issue) it {Signattire) ‘ mm\w
2010121 gal

8. Dt lukucrlghetabenta 1 ilig o ot b Easalan oy den bahariga myndighatan ¥registraringsmediemsstaten
skl bifogas detta bevis.

s valld unless of the Member State of regisiry.

(This
A burion Alworiiness Review Conicate shal ba alached 0 e Certificate )

‘Detta luftvardighetsbevis skall medforas ombord under alla fiygningar
(This permit shall be carried on baard during all iights)

484 Fom Phssue 3, 1S issus 1, 201

JourNaL FER SEGELFLYGPLAN

SEGELFLYGET
lf‘

“Orange flygplanspédrm”

SVERIGE
(SWEDEN)

\SE&ELFLYGET
——

En

i Europ

(A Mambar of the Eurapean Uicr)

SSF CAD

(ARWORTHINESS REVIEW CERTIFICATE (lor aircraft complying with Annex b (Part-ML)
Granskmngs?!:rom S E U G T2 02 2
reference:)

och radets

I enlighet med (EU) 2018/1139:
; ]

Organisationens
Namn och adress:
Name and adress of
organisation approved:
Godkénnandereferens:
Approvel referunce:

1mygar hérmed an den har utiet en luftvardighatsgranskning i nr\éauhs:t med frordning (EU) nr 1321/2014 av faljands fuftfartyg:

hal with Regulation (EL) o 1321720114 on the following aircraft:)

Lnfﬁaﬂygmllllvavﬁnu

Lttty el Burkhart Grob Flugzeugbau Gmbh
Tiiverkerens beteckning: Twin Astir Trainer

(Manufacturer s designaticn:

L fstrors ing: SE-UGHT

(ircralt registration:)

Luftfartygets serienummer: 21 QQ_T_2N

SSF CAO Segelflyget
Svenska Segelflygferbundet, Box 750, 521 22 Falkbping

SE.CAOQ.014

GRANSKNINGSBEVIS AVSEENDE LUFTVARDIGHET (fér luftfartyg som uppfyller kraven | bilaga Vb (Del-ML))

Datum fir utfan
(Dl of ssun:)

A HEM

(Airorakt sarial num
mulllnhlnu 04-15

Skrov: antal fly,
| tairframe Faght Hours

Namnteckning:
(Signed:)

RS 24

Bokningssystem




Segelflygplanet — daglig tillsyn, luftvardighet

v’ Flyghandboken for segelflygplanet

1 Allmant

. jon. gener® uk{:‘:;\km ::bfi;

' ’ SHB 532 e
v Daglig kontroll och monteringskontroll .
F“EASAJ“I m\i’:ﬁ” T!Ps’"‘ Inspec-

jplane RIZEE y pratye.
2019—3;’;%@!5“5‘“““
tions

v' EASA SIB

EASA SIB No. 2019-07

safety Information Bulletin

Airworthiness

: 2019-07
European Union Aviation Safety Agency SIB No.: 20:

Flight manual DG-1000S e ez

- - P ect| and Training
h ircraft Subject: Sailplane Rigging - Procedures, Insp ions T
a“\ arounc
Inspectlon after rigging W 1 the a

Ref. Publications:
- Air Accident Investigation Unit of Belgium Final Report AAIU-2010-27 dated 07 January 2011.
- EASASIB 2011-11 dated 25 May 2011.
- Luftfahrt-Bundesamt (German Civil Aviation Authority), Lufniichtigkeitsanweisung

(LTA - Airworthiness Directive) 1993-001/3 and LTA 1994-001/2, both dated 09 April 1998,
- EASASIB 2012-04 dated 15 March 2012,
- Bundesstelle fiir Flugunial\umersuchung - Interim Report BFU18-1190-;

Recommendation GERF.2018.0g, T BRUEL90-3X and Safety
- Air Accidents Investigation Branch of the United i i
k Kingdom Bulletin

ASAAD 20160081 dte 11 e 215 A

Applicability;

Al ailplanes ang Powered sailplanes s\ 0 rigging
I ilp bject t igging

SEGELFLYGET
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Yttre faktorer — vader, luftrum, flygplats, landningsbar
terrang

v

v

Viader, vind/sidvind, turbulens

Luftrum, koll pa uppdateringar, NOTAM, tillfélliga R/D-
omraden, oppettider vissa flygplatser mm

Nya kartor, egen utrustning
Anvéandande av klubbfrekvenser — max 1200 m GND!!

Flygplatsen - status falt, mjuk yta, hinder, viltstangsel ...
Uppfyller faltet min. krav for segelflygverksamhet?

Riskanalys hur nérliggande terrang ser ut samt
landningsbara omraden

AIP SUPPLEMENT
SWEDEN




SEGELFLYGET

Stérningsrapportering

Hem Funktiondrer = FLARM Flyg Sakert 2 Hur &r din fiygtrim? | Statens haverikommission Haveri- & storningsrapp| Nyheter - Verksamhet - Om férbundet ~ Instruktioner & blanketter « Lankar =

Tavling

Haveri- & stémingsrapporter  HEM / HAVERK & STORNINGSRAPPORTER / BLANKETT ASR (AVIATION SAFETY REPORT) Blis
Segelfiygskola

Blankett ASR (Aviation -

Safety Repor) Stérningsrapport (Aviation Safety 42 K& o o ROT ONline
. S R— ar aldrig for sent att ge (sig)
Report) AT

j Vader

. .. bjudan RST 2022

Anvand detta formular for att skicka in en stérningsrapport till

Segelflyget. Handelseklass
-- Valj ett varde -- v
Viuppmanar alla segelflygare  Handelserubrik -- Valj ett varde -- Accident. An occurrence...
o Lo B, Acckiont a) a person is fatally or seriously injured :
vara i god flygtrim sé skall du — being in the aircraft, or
g il Handelseklass Serious incident — direct contact with any part of the airc
ovanstdende bild. » ~ .
- Valj ett varde — v hadont detached from the aircraft
b) the aircraft sustains damage or structt
illverkare/modell Occurence without safety effect — adversely affects the structural strengf
ob ¢ aircraft, and — would normally require n
Serv. « .
Bo "’ass.-,,ge o component, except for engine failure or
e 7 rarflyg P ; ;
Reqistei@kuyy,. 7 Vlnschlru/t Ultyp e B ite | or arfa
= T~ ur v

S{Vre/se/m);;)r

- -




Fragor?

SEGELFLYGET
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Utelandning med segelflygplan

”Du ska alltid veta var du kan landa om du inte
far nagot mer stig. Sa lange hojden ar god och

vadret ser bra ut ar det tillrackligt att ha koll pa
att man nar landningsbara omraden”

“Avbryt iitid och landa precis som s
hemmaielets

J 4

SEGELFLYGET

(7-»



Traning ger fardighet. Motorseglare
ar ett mycket bra hjalpmedel. Man
kan trana flera utelandningar pa ett

flygpass.

.
s -

”Skarp” utelandning for
eleven/nyborjare ar viktigt — ger
en kansla att det faktiskt gar bra
att landa ute!

SEGELFLYGET

(7-—»



Manga flygplan far férandrat nosliage o’ Bl et e -

A o4 G [ s PR T :— ,17__* 3 : »
vid mandvrering av broms! o T o eI i 7

Trana vinklar/glidvinklar 5 _
hogt vid utelandningar pga. meduvi
bas ligger for nara vilket ger hog

Gludbana % broms g

"r'#'

,-.a‘ nt‘"-_-

.'!'r_' :'_:' b
..‘( lll -
' ‘.r F




¥

Tot. =230 m

Inflygning Utflytning Utrullning
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N ‘IE.' ‘\ .,,. I‘j' x.‘.’ =_|1_ ¥ . S 0 ...' .- 7 ] f’ 2t A 4 “ "l\ ey Ji ] »._1’ l11 J,. ; g i r A

Ta hJé,LE) aiv de askadare som kommer fr'am fors*t tlll !

A '

Iandningsplatsen meok att fkytta flygpla net t|II faltgranse \F;

T ,. -;:,-" b L"

-/cz;"lf' \

YA ) 8

(du tog val med Jordsp‘lk?) e B e e W :-;_x;es\.\, |




Skapa en mental bild — forsok att se:
(resonera baklénges)

Var pa faltet ska jag stanna

Sattningspunkt

Hojd over sista hindret

Hur final laggs

Finalfart

ENIIED

Medvindslinjen

Basta lage for nedflygningssektor

Rekognosera faltet osv.




o - £

Det viktigasté med upplagget ar...

> Tid for rekognosering
» Ett riktigt landningsvarv
» Tillrackligt [ang final

» Ratt fart

—r



Det ar inte viktigt att...

» Satta sporren i dikeskanten i borjan av faltet
» Flyga med extremt lag fart

» Landa exakt mot vinden
» Landa nar en vag




Du skall inte...

» Flyga utan att hela tiden veta var Du
skall landa
» Trycka ner flygplanet i hog fart

» GOra mindre Iandnmgsvarv an hemma
'-'_“ﬂg

> Kurva tills marken tar i



Lara sig av misstag...

...vad kan vi lara oss av olika utelandningshaverier?

SEGELFLYGET




Varfor har vi haverier vid utelandning?

Vi foljer inte faststallda rutiner

Orekad plats

Vi tranar for lite pa utelandningar

SLG/SSG leder till farre skarpa utelandningar
SLG/SSG dar motorn inte startar kan ge en forcerad
utelandning

YVVVYYVY

o T -t
G S R N i L T

SEGELFLYGET
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17838
2152

2330

191 2¢, o=
2521

3678

1753

2074

1850

41038

.'_.E_.

Vi har 1,08 haverier per 100 utelandningar eller 0,96 haverier p3 1000 strackflygningar



300

250

200

150

100

50

195

221 222

Antal utelandningar och

251

180

252

241 244

146 148

201

177

96

2003-2021

137

147

111

113

68

97




Orsaksfaktorer
» Planeringen och genomforandet av
inflygningen var bristfallig.

SEGELFLYGET



Haveri med
Ventus 2 CM

Utelandning

i . ‘.:"‘_ .. 104 i P ‘:c:'.'-."".i . : o ~

W, 4\‘ B A= ﬁ-‘- - Stangsel pé marken) <
s e o F 5 . - I luften (GPSIoggerdata)

Uppskattad utruIJn}ng pé marken

Segelflygplan sIutposmon'

YUN

SEGELFLYGET



Utelandningshaveri med ASG29

Olyckan orsakades av att
motorstartforsoket skedde i ett for sent
skede, vilket ledde till att farten vid
inflygning och landning kom att bli
avsevart hogre an den rekommenderade

Sattning med studs
GS: 123 km/h
H:0m

",..,.v‘/ g GS: 121 km/h
I:\ H:25m

+



utelandning — landning i trad

Landade i en trad — kom inte fram till
utelandningsfalt - for [ag hojd for en saker |
landning _ ‘

&ELFLYGET

SE,

gur 4. Flygplanets p
markerat med gul lin
faurnimer D




Beslutet att flyga norrut
for att leta termik
medforde att
forutsattningarna for en Olycksplats
saker landning snabbt
minskade.

132 m

119m

Nar piloten vande och
flog tillbakamot det valda
faltet var hojden sa lag

N7

Zoogle Earth

att han hade svarighet att
hitta det. . Planerat landningsfalt

o - Riktning 290

Aven om han hade _ Langd 200 m

upptdckt faltet direkt 2 - Wi_ _ Hojd 110 m MSL
hade det varit mycket : P / \




Olyckan orsakades av att sokande efter
termik prioriterades hogre an
genomforandet av en saker utelandning pa
det avsedda faltet, vilket ledde till att
hojden och positionen blev sadan att en
saker landning inte langre var maijlig.

Hojdskillnaden mellan startplatsen och
olycksplatsen har sannolikt bidragit till
felbedomningen.

SEGELFLYGET



Ur Segelflygforbundets elevhandbok Du flyger, 6vning 56,Utelandning, ges
foljande rad vid utelandningar:

eValj under hela flygningen lampliga landningsfalt. Avbryt i tid,
bestam dig for det storsta majliga faltet och landa mitt pa.
Undvik dock att landa vinkelratt in mot en vag eller i vaxande
groda. Se upp med falt i narheten av sjoar, de sluttar ofta ner
mot vattnet.

eStudera faltet noga. Hur ar ytan? Finns dar diken, hinder? Se
upp for elledningar och stangsel, de ar svara att upptacka fran

J 4
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eKom ihag att ett val av ett nytt falt pa lag hojd ofta slutar med
en felbedomning.

eLdgg upp en beddomningslandning precis som pa hemmafaltet
(eventuellt i hogervarv).

eGOr inga 360 grader svangar pa lasidan av den tilltdnkta
sattningspunkten, och absolut inte pa baslinjen eller final.

J 4
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Under flygning — kom ihag!

> veta var du kan landa
» avbryta i tid!

,/

» fastsla vindriktningen

> vidlj storsta fdéltet

» kontrollera inflygningen. trddridder, ledningar
etc.
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