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Utelandning med segelflygplan

”Du ska alltid veta var du kan landa om du inte
far nagot mer stig. Sa lange hojden ar god och

vadret ser bra ut ar det tillrackligt att ha koll pa
att man nar landningsbara omraden”

“Avbryt iitid och landa precis som s
hemmaielets
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Traning ger fardighet. Motorseglare
ar ett mycket bra hjalpmedel. Man
kan trana flera utelandningar pa ett

flygpass.

”Skarp” utelandning for
eleven/nyborjare ar viktigt — ger
en kansla att det faktiskt gar bra
att landa ute!

SEGELFLYGET

(7-—»



Nar det drar ihop sig mot utelandning:

> Flyg mot ett laneningsbart omrade dar det finns minst ett par
alternativa Iandnlngsfalt (Dumpa vatten) -> mental
forberedelse W

» Som nyborjare bor du ha 400-500 meter 6ver marken nar du
kommer fram till faltet

> Valja storsta faltet och landa mitt pasfaltet (Ej hog groda)
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» Hall koll pa markvinden — vindriktning
-Flaggor, sjoar, sidesfélt och rok ar indikatorer, egen avdrift

-

» "Glom” héjdmataren
-bedbm, karta, GPS...

» Meddela och forbered landning

-viktigt att meddela per radio vad man tinker att géra och
: \'\“;:;&ﬁ

var man ar



Borja.med att kolla:

v’ Faltets langd i vindriktningen.

o

v’ Féltets lutning
-motlut OK, sidlutning ar svart med risk fér groundloop,
Det ar battre att landa i uppforsbacke i med- eller sidvind.
v" Markbeskaffenhet/Groda.
v Hinder. (Kraftledningar, stangsel, djur, rensbrunnar och diken.)
v' Masker. (Maskhojd i forhallande till féilcléngd, \"/indﬁ.stkuggé.)
v Finns det risk for nedsvep/turbulens?

v’ Fastbindningsremmar atdragna och stéllet ute och last
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Skapa en mental bild — forsok att se:
(resonera baklénges)

Var pa faltet ska jag stanna

Sattningspunkt

Hojd over sista hindret

Hur final laggs

Finalfart

ENIIED

Medvindslinjen

Basta lage for nedflygningssektor

Rekognosera faltet osv.




Det viktigasté med upplagget ar...

» Tid for rekognosering
» Ett riktigt landningsvarv
» Tillrackligt 1ang final

» Ratt fart



Det ar inte viktigt att...

» Satta sporren i dikeskanten i borjan av faltet
» Flyga med extremt lag fart

» Landa exakt mot vinden
» Landa nar en vag




Du skall inte...

» Flyga utan att hela tiden veta var Du
skall landa
» Trycka ner flygplanet i hog fart

» GOra mindre Iandnmgsvarv an hemma
'-'_“ﬂg

> Kurva tills marken tar i



Lara sig av misstag...

...vad kan vi lara oss av olika utelandningshaverier?
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2012 ¢ 1783

2013 & 00452

2014 il 2330 T
2015 1912

2016 2291
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V| har 1 08 haverler per 1p0 utelandn-mgaur.eller 0,96 haverler pa 10(30 strackflygnmgar ,-



Orsaksfaktorer
» Planeringen och genomforandet av
inflygningen var bristfallig.
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Haveri med
Ventus 2 CM
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Alternativ 3

Alternativ 2

Dikeskant
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Utelandningshaveri med ASG29
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Olyckan orsakades av att
motorstartforsoket skedde i ett for sent
skede, vilket ledde till att farten vid
inflygning och landning kom att bli
avsevart hogre an den rekommenderade

Sattning med studs
GS: 123 km/h
H:0m
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utelandning i hog groda

Landade i hog groda efter att motor inte |
startade i luften
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utelandning — landning i trad

Landade i en trad — kom inte fram till
utelandningsfalt - for [ag hojd for en saker |
landning _ ‘
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Beslutet att flyga norrut
for att leta termik
medforde att
forutsattningarna for en Olycksplats
saker landning snabbt
minskade.

132 m

119m

Nar piloten vande och
flog tillbakamot det valda
faltet var hojden sa lag

N7

Zoogle Earth

att han hade svarighet att
hitta det. . Planerat landningsfalt

o - Riktning 290

Aven om han hade _ Langd 200 m

upptdckt faltet direkt 2 - Wi_ _ Hojd 110 m MSL
hade det varit mycket : P / \




Olyckan orsakades av att sokande efter
termik prioriterades hogre an
genomforandet av en saker utelandning pa
det avsedda faltet, vilket ledde till att
hojden och positionen blev sadan att en
saker landning inte langre var maijlig.

Hojdskillnaden mellan startplatsen och
olycksplatsen har sannolikt bidragit till
felbedomningen.
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Ur Segelflygforbundets elevhandbok Du flyger, 6vning 56,Utelandning, ges
foljande rad vid utelandningar:

eValj under hela flygningen lampliga landningsfalt. Avbryt i tid,
bestam dig for det storsta majliga faltet och landa mitt pa.
Undvik dock att landa vinkelratt in mot en vag eller i vaxande
groda. Se upp med falt i narheten av sjoar, de sluttar ofta ner
mot vattnet.

eStudera faltet noga. Hur ar ytan? Finns dar diken, hinder? Se
upp for elledningar och stangsel, de ar svara att upptacka fran
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eKom ihag att ett val av ett nytt falt pa lag hojd ofta slutar med
en felbedomning.

eLdgg upp en beddomningslandning precis som pa hemmafaltet
(eventuellt i hogervarv).

eGOr inga 360 grader svangar pa lasidan av den tilltdnkta
sattningspunkten, och absolut inte pa baslinjen eller final.

J 4

SEGELFLYGET

(7-»




\ £ i i [ A A ,"t‘-.-r T

1

| Landning i hogro
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Under flygning — kom ihag!

> veta var du kan landa

» avbryta i tid!

\

» fastsla vindriktningen

> Vidlj storsta féltet

» kontrollera inflygningen. trddridder, ledningar
etc.
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