SEGELFLYGET : Sammanstillt av
Henrik Svensson
Segelflyginspektor




~ Statistik 2019

Mins| 'a"f’lygt"d' suttag
" Medlemsnivan avseende aktiva utdvare fortsitter att minska
Antal gallande,certifikat 6kat sedan forra aret

Ett haveri med motorseglare

Flera allvarliga storningar med materialskador
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Strackflygning — antal km och antal flygningar 2010-2019
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Antal strackflygningar per 1000 flygningar 2010-2019
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Antalet utbildade strack-, IMC- och AVA-behorigheter 2010-2019
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Skolning flygningar och timmar 2010-2019
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Antalet aktiva S-cert med jmf antalet aktiva piloter (I0) 2010-2019
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2012 2013

Fordelning:

2014

Giltiga

2015

SPL
LAPL(S)
S-cert

2016 2017

614 (595)
608 (606)
144 (107)

2018

Utfardade:

2019

SPL 24
LAPL(S) 17
S-cert 50

91



Antalet rapporterade aktiva medlemmar resp. totalt antal
medlemmar 2010-2019
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Antal utbildade segelflyglarare och instruktérer 2010-2019
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- Ingen lararutbildning pa Alleberg 2013!
2015 endast instruktorer, 2017, 2019 endast SEL!
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v’ Segelflyget far mycket brak
v' Ny web inrapportering sedan 2017 en
v’ Svart att fa all data rapporterad — tex. Iarart d

v" Flera klubbar som levererar data i sista stund efter flera paminnelser
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O Sérmlands Fk
Arboga Fk

Landskrona Fk
Lidkopings Fk 628
Borlange Fk 574
10 |Goteborgs Stk 572




utbildningsflyg

1 - |Borés Sfk

P 0 So

3  [Bogk Fk

4 gskolan. |
5

holms Sfk

7  |Goteborgs Stk
8 Motala Fk

9  Masteras Sfk
10

Kronobergs Stk




7 O Sérmlands Fk 5 2 0 0 0 7
8 Stockholms Sfk 1 5 0] 0] 0] 6
9 Sundsvalls Sfk 0] 1 0] 0] 5 6
10 Eskilstuna FK 1 1 O%dgle 40 3 5




Aktivaste klubbarna avseende
medelflygtid per aktiv medlemmar

Medelflyg
tid
1 Arboga Fk 30
p Lidkopings Fk 26
3 Eskilstuna FK 22 Aktivaste klubbarna avseende strackflyg km fordelat per
4 Goteborgs Sfk 22 aktiv medlem
) Boras Sfk 20
6 Feringe Sfk 20 Km fordelat per aktiv
7 Ludvika Stk 18 medlem
8 Ljusdals Fk 17 1 Arboga Fk 853 1335
9 Uppsala FK 17 2 Ljungbyheds Fk 814 1033
10 Herrljunga FK 16 3 Sfk | Karlstad 724 582
4 Vasterdalarnas Fk 718 568
5 Ljusdals Fk 678 548
6 Uppsala FK 581 472
7 Gotlands Fk 573 463
o 8 Herrljunga FK 548 325
YGED" 9 Umea Sfk 477 315
10 Ludvika Sfk 465 303
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;*}l/erifrekvens 2003-2019
averier per 100 000 flygningar**
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Motorstopp i starten
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Det som sticker ut med arets inrapporterade storningar ar framst incidenter
som:

Forcerad utelandning pa industrimark, utelandning pa mjukt falt, samt landning
i hog groda.

Motorstorning med SLG
Propeller i marken efter landning med TMG
Luftrumsintrang pga. ej fungerande radio/handradio som ersattning

Intrang pa bana med TMG pga. ej fungerande radio, daligt batteri
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Molnflygning

Instrumentfel hos artificiell horisont
konstaterades !
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Minuslandning
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Vid landning av bogserplan var bogserlinan ute. Bogserféraren flog lagt over
startfaltet och wiren slog i vingen pa ett uppstallt segelflygplan(ASG-29) som
fick skador pa ett skevroder.
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Luftrumsincidenter

Missade klarering pga. ej fungerade flygradio (bristfallig installation)

Kunde ej kommunicera pa kontrollerad flygplats,
daligt batteri, piloten korde ut och vande pa
aktiv banan, intrang bana

Fick ej klarering trots transponder pga.
hog flygverksamhet
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Utelandningc
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Det omraden som sticker ut i ar ar framst
luftrumsintrang, motorstorningar, underhall, start-och
landningsincidenter —och 1 huv igen...

Omrade/ Antal Typ av Antal
faktorer handelser flygning handelser
Luftrumshandelse 5(3) AFT 11 (11)
Utelandning 5(1) RST 3(3)
Huv 2(2) DK-skol 2 (5)
Motorstorning TMG 3(2) Bogsering 2 (5)
Motorstdrning SLG 3(0) Underhall 6 (3)
Motorstorning SSG 1 (0) Tavling 2 (3)
Propeller TMG 1 (0) Kontrollflygning 1 (0)
Underhall/tekniskt 5 (4) EK-skol 0(4)
Montering/daglig 1(3) Taxning 1(0)
Kollision med banljus 0(12) Inflygning 1(0)
Buklandning 0 (3) Marktransport 0(1)

Start/vinsch/bogserincident 1 (6)

Landningsincident 8 (5)
Minuslandning 1(2)
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> De haverier och hdndelser som rapporterats under 2019 kan klassas inom

féljande omrdade/faktorer, nagon héndelse kan klassas som flera faktorer
(Inom parantes 2018):



EU-férordning 376/2014 om

Rapportering, analys och uppféljning av handelser
inom civil luftfart
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Funktionarer = FLARM Flyg Sakert 2 Hur ar din flygtrim? Statens haverikommission Haveri- & storningsrapporter @ h
- : Blankett storningsrapport ,’
Flyg Sikert 2 Haveri med K8 EG) | /

2016-07-04
Flyg sakert 2 Tyvarr arets forsta haveri, som tur utan personskador

Las mer

) Segelflygs
Haveri med motorseglare

1€
2016-08-23

Grob 109 minuslandade i Karlskoga 1o
Fax
Las mer

Kontoi



' Mﬂke \\ &
~a sater! | ¢
fyng ! o
(6]

@

rt your incid
porting.eu €

Repo

0000000

SESELFLYGET

000 0 ©

LIGHT RERCPLANES AND HELICOPTERS /GLIDERS /BRLLOONS

Interaction with air navigation services (for example: incorrect services provided, conflicting
communications or deviation from clearance) which has or could have endangered the
aircraft/glider/balloon, its occupants or any other person.

Airspace infringement.
Any occurrence leading to an emergency call.

Fire, explosion, simoke, toxic gases or toxic furnes in the aircraft glider/balloon
(beyond the normal operation of the burner).

Incapacitation of the pilot leading to inability to perform any duty.

Any flight which has been performed with an aircraft/glider/balloon which was not airworthy,
or for which flight preparation was not completed, which has or could have endangered
the aircraft/glider/ballon, its occupants or any other person.

Interference with the aircraft/glider/balloon by firearms, fireworks, flying kites,
laser Illurnination, high powered lights lasers, Remotely Piloted Aircraft Systems,
model aircraft or by similar means.

UGHT RERCPLANES AND HELICOPTERS/GLIDERS

Unintentional loss of control.

Abnormal severe vibration (for example: aileron or elevator “flutter”, or of propeller).
Any flight control not functioning correctly or disconnected.

A failure or substantial deterioration of the aircraft/glider structure.

A loss of any part of the aircraft/glider structure or installation in flight.

A collision on the ground or in the air, with an aircraft, terrain or obstacle.

A near collision, on the ground or in the air, with an aircraft, terrain or obstacle requiring
an emergency avoidance manoeuvre to avoid a collisior.

An occurrence where the glider pilot was unable to release either the winch cable
or the aerotow rope and had to do so using emergency procedures.

Any release of the winch cable or the aerotow rope if the release has or could have
endangered the glider, its occupants or any other person.

In the case of a powered glider, an engine failure during take-off.
Any situation where no safe landing area rernains available.

A lightning strike resulting in damage to the glider.



Flyg sakert 2

Nodurstigning/

fallskarm
Kultur Provlektloner
Attityder T ﬂ
\ Luftrum
Utelandning
Flygsakerhetsprogram “Flyg sakert 2” SLG/

Arnu avslutat, vi har besokt ca 45 klubbar, SSG/TMG
700 deltagare, 2017-2019
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Flygsakerhetsmal 2025 for GA i Sverige —

”En kontinuerlig minskning av haverier, omkomna och allvarligt
skadade. Mats som ett glidande frekvensbaserat 6-arsmedelvarde”
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